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1) Zusammenfassung 

Die AB 4 Projekt GmbH & Co. KG plant in der Gemeinde Rickling Wohnbebauung zu 

entwickeln. Hierzu soll durch den Bebauungsplan Nr. 24 der Gemeinde Rickling 

überwiegend ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden. Wegen der zu erwartenden 

Schallimmissionen durch die vorhandenen Bestandsbetriebe ist eine schalltechnische 

Untersuchung erforderlich. 

 

Die örtlichen Gegebenheiten sind in Abschnitt 4 beschrieben und aus der Übersichtskarte 

(Anlage 1) sowie dem Lageplan (Anlage 2) ersichtlich.  

Ergebnisse 

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen, dass die Anforderungen der TA Lärm /1/ 

sowohl durch den Betrieb der Ricklinger Bürgerschützen und durch den Regelbetrieb des 

Gasthofes als auch durch den Betrieb des Gasthofes mit lauter Musik im Rahmen seltener 

Ereignisse im gesamten Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 24 eingehalten werden. Die 

allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhältnisse sowie die Sicherheit 

der Wohn- und Arbeitsbevölkerung sind damit aus schalltechnischer Sicht im Plangebiet 

gegeben.  

 

An den Immissionsorten IO 11, IO 12 und IO 14 außerhalb des Plangebietes kann es 

abhängig von nächtlichen Pkw-Abfahrten durch Gäste des Gasthofes im Regelbetrieb zu 

Überschreitungen des nächtlichen Immissionsrichtwertes um ca. 1 dB kommen. Die 

Wohnbebauung an der Dorfstraße ist ebenso wie der Gasthof jedoch im Bestand vorhanden; 

insofern tritt durch die angestrebte Bauleitplanung keine Veränderung der Situation ein. 

Insbesondere führt die Bauleitplanung nicht zu einer Verschlechterung der 

Immissionssituation an den Immissionsorten oder zu einer zusätzlichen Einschränkung des 

Gasthofes. Sollte eine sichere Einhaltung der Immissionsrichtwerte angestrebt werden, 

wären unabhängig von der Bauleitplanung Schallschutzmaßnahmen durchzuführen. Zur 

Einhaltung der nächtlichen Immissionsrichtwerte wäre eine Begrenzung auf 7 Pkw-

Parkvorgänge pro Nachstunde außerhalb seltener Ereignisse erforderlich.  

 

Ergänzende Hinweise: 

Die Planstraße 1 verläuft im westlichen Bereich des Plangebietes im Norden nahe der 

Wohnhäuser Dorfstraße 27 bis 27c. Die Geschwindigkeitsbegrenzung im Plangebiet soll 

30 km/h betragen. Eine überschlägige Abschätzung mit durchschnittlich ca. 400 Pkw-Fahrten 

pro Tag und 80 Pkw-Fahrten pro Nacht ergibt, dass die Immissionsgrenzwerte der 

16. BlmSchV /7/ deutlich unterschritten werden. Für eine detaillierte Untersuchung wäre eine 

Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im Plangebiet durch einen 

Verkehrsplaner erforderlich. Eine detaillierte Untersuchung erscheint angesichts dieser 

Abschätzung allerdings nicht erforderlich. 
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Im Allgemeinen Wohngebiet WA 6 ist zudem eine Fläche für Stellplätze ausgewiesen. Diese 

befindet sich nahe der Baugrenze des WA 1. Abhängig von der tatsächlichen Ausführung der 

Wohnbebauung im WA 1 und der Stellplätze im WA 6 (genaue Position, Anzahl der 

Stellplätze, Fahrbahnoberfläche) könnten diese Stellplatzfläche aus schalltechnischer Sicht 

zu einer Beeinträchtigung des WA 1 führen. Aus schalltechnischer Sicht wird ein 

asphaltierter Fahrbahnbelag für die Fahrgassen der Pkw-Parkplätze empfohlen. Weitere 

Hinweise müssten im Rahmen einer konkreten Planung im Baugenehmigungsverfahren 

gegeben werden. 

2) Ausgangslage 

Die AB 4 Projekt GmbH & Co. KG plant in der Gemeinde Rickling Wohnbebauung zu 

entwickeln. Hierzu soll durch den Bebauungsplan Nr. 24 der Gemeinde Rickling 

überwiegend ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden. Das Plangebiet befindet sich 

östlich der Dorfstraße, westlich des Grünen Weges, südlich des Rosenweges und nördlich 

der Martin-Meiner-Straße. 

 

Im westlichen Bereich des Plangebietes befindet sich an der Dorfstraße der Gasthof „Zur 

Doppeleiche“. Im südlichen Bereich angrenzend an die Wohnbebauung an der Martin-

Meiner-Straße befinden sich ein Schießstand der Ricklinger Bürgerschützen. Zwischen 

Gasthof und Schießstand befindet sich ein Grundstück, auf dem bereits ein Reihenhaus 

genehmigt wurde. Diese Grundstücke im westlichen Plangebiet sollen als Mischgebiet 

festgesetzt werden. 

 

Wegen der zu erwartenden Schallimmissionen durch die Bestandsbetriebe ist eine 

schalltechnische Untersuchung erforderlich. Eine Untersuchung des Verkehrslärms auf der 

Dorfstraße ist nach Auskunft der Gemeinde nicht erforderlich. 

 

Für die Bauleitplanung ist die DIN 18005 – Schallschutz im Städtebau – /6/ rechtlich 

eingeführt. Diese Vorschrift verweist explizit auf die detaillierteren Regeln der Technischen 

Anleitung zum Schutz gegen Lärm – TA Lärm /1/. Da die TA Lärm /1/ zum Teil schärfere 

Anforderungen stellt (Maximalpegelkriterium, lauteste Nachtstunde usw.) und diese 

Anforderungen spätestens im Baugenehmigungsverfahren abgeprüft würden, hat es sich 

bewährt, die TA Lärm /1/ bereits in der Bauleitplanung heranzuziehen. 

 

Den Auftrag zu diesem schalltechnischen Gutachten erteilte die AB 4 Projekt GmbH & Co. 

KG. 
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3) Zielsetzung 

Im Sinne der Bauleitplanung sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und 

Arbeitsverhältnisse sowie die Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevölkerung zu 

berücksichtigen. In der DIN 18005 /6/ werden Hinweise zur Berücksichtigung des 

Schallschutzes in der städtebaulichen Planung gegeben. Die Ermittlung der 

Schallimmissionen wird jedoch nur vereinfachend dargestellt. Das Beiblatt 1 enthält 

schalltechnische Orientierungswerte, deren Einhaltung oder Unterschreitung in der 

Bauleitplanung angestrebt werden soll. Die Vorschrift verweist für genauere Berechnungen 

auf die einschlägigen Berechnungsvorschriften. Da spätestens im Genehmigungsverfahren 

die Anforderungen der TA Lärm /1/ zu erfüllen sind, wurden diese umfangreicheren 

Anforderungen zu Grunde gelegt. Die TA Lärm /1/ ist die strengere Vorschrift und regelt 

weitergehende Anforderungen wie z. B. Ruhezeiten, kurzzeitige Geräuschspitzen und 

tieffrequente Geräusche. 

 

Ziel der schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der Beurteilungspegel und 

Maximalpegel durch die Schallimmissionen der Gaststätte und des Schießstandes bei den 

vorhandenen maßgeblichen Immissionsorten außerhalb des Plangebietes und im Plangebiet 

des Bebauungsplanes Nr. 24 durch ein detailliertes Prognoseverfahren. 

 

Die ermittelten Beurteilungspegel und Maximalpegel sollen mit den Immissionsrichtwerten 

der TA Lärm /1/ verglichen werden. Falls sich Überschreitungen der Immissionsrichtwerte 

ergeben, sollen Maßnahmen zum Schallschutz vorgeschlagen werden. 

4) Örtliche Gegebenheiten, Betriebsbeschreibung 

Die örtlichen Gegebenheiten sind aus der Übersichtskarte (Anlage 1) und dem Lageplan 

(Anlage 2) ersichtlich. In Anlage 2 sind die Lage des Plangebietes des Bebauungsplanes 

Nr. 24 mit der geplanten Allgemeinen Wohngebiet, der vorhandenen Gaststätte „Zur 

Doppeleiche“ und den Ricklinger Bürgerschützen eingetragen. 

 

Im westlichen Bereich des Plangebietes befindet sich an der Dorfstraße der Gasthof „Zur 

Doppeleiche“. Im südlichen Bereich angrenzend an die Wohnbebauung an der Martin-

Meiner-Straße befinden sich ein Schießstand der Ricklinger Bürgerschützen. Zwischen 

Gasthof und Schießstand befindet sich ein Grundstück, auf dem bereits ein Reihenhaus 

genehmigt wurde. Diese Grundstücke im westlichen Plangebiet sollen als Mischgebiet 

festgesetzt werden. 

 

Die Betriebsbeschreibung der Ricklinger Bürgerschützen erhielten wir telefonisch durch den 

1. Vorsitzenden, Herrn van Es. Demnach werden am Schießstand Kleinkaliber und 
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Luftgewehre geschossen. Betrieb findet in der Regel nachmittags und abends zwischen 

ca. 17 und 22 Uhr statt. Der Schießstand ist vollständig massiv eingehaust.  

 

Nach Auskunft von Herr van Es wurde im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes 

Nr. 15 für das Allgemeine Wohngebiet an der Martin-Meiner-Straße ein Gutachten 

angefertigt, aus dem hervorgehe, dass der Betrieb der Ricklinger Bürgerschützen verträglich 

mit dem angrenzenden Allgemeinen Wohngebiet sei. Dieses Gutachten existiere aber nur in 

Papierform und sei nicht ohne Weiteres auffindbar. 

 

Daher werden für die Geräusche der Ricklinger Bürgerschützen erneut Berechnungen 

durchgeführt. Angesetzt werden tagsüber fünf Stunden durchgehender Schießbetrieb mit 

einem mittleren Innenpegel im gesamten Vereinsgebäude von 105 dB(A). Für einen 

konservativen Ansatz wurde die Schalldämmung der Außenbauteile für ca. 110 mm dicke 

Massivwände mit 44 dB und für das Dach mit 47 dB angesetzt. 

 

Die Betriebsbeschreibung des Gasthofes „Zur Doppeleiche“ erhielten wir durch den 

Eigentümer und Betreiber Herrn Harm. Der Gasthof zur Doppeleiche wird ausschließlich als 

Eventgaststätte nach vorheriger Buchung für geschlossene Gesellschaften betrieben. Ein 

täglicher Betrieb findet nicht statt. Im Gasthof finden je nach Buchung in der Regel 

Betriebsessen, Weihnachtsfeiern und Geburtstage statt. Die Veranstaltungen finden 

tagsüber und bis in die Nacht statt. Partys mit lauter Musik und DJ wie beispielsweise 

Hochzeiten können ebenfalls im Rahmen seltener Ereignisse stattfinden.  

 

In der Regel finden die Veranstaltungen Freitags oder Samstags statt, sonntäglicher Betrieb 

kann jedoch nicht ausgeschlossen werden. In den Berechnungen werden daher tagsüber 

insgesamt 9 Stunden Betrieb angesetzt, für eine abgesicherte Betrachtung werden davon 

4 Stunden in der Ruhezeit für Betrieb an Sonntagen angesetzt. 

 

Der Gasthof verfügt über mehrere Gasträume in denen Veranstaltungen stattfinden können. 

Für eine abgesicherte Betrachtung wird angesetzt, dass in allen Gasträumen gleichzeitig 

Veranstaltungen stattfinden. Partys mit lauter Musik finden bei Bedarf im großen Saal im 

südöstlichen Gebäudeteil statt. Daher werden zwei Varianten berechnet. In der ersten 

Variante 1 werden Veranstaltungen im Regelbetrieb angesetzt, bei denen die 

Kommunikationsgeräusche der Gäste die maßgeblichen Geräusche darstellen. In der 

zweiten Variante 2 wird laute Musik im Großen Saal im Rahmen seltener Ereignisse 

angesetzt; die Ansätze für die weiteren Gasträume entsprechen weiterhin der Variante 1. 

 

In den Berechnungen wird darüber hinaus angesetzt, dass die Fenster sich tagsüber in 

Kippstellung befinden und die Türen geöffnet sind. Ab 22 Uhr werden alle Fenster 

geschlossen und die Türen überwiegend geschlossen und nur zeitweise geöffnet angesetzt. 

Bei Veranstaltungen mit lauter Musik wird abweichend davon angesetzt, dass die Außentür 
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des großen Saales bereits ab 20:00 Uhr dauerhaft geschlossen bleibt. Dieses ist aus 

schalltechnischer Sicht erforderlich, um die Immissionsrichtwerte an der südlich gelegenen 

Wohnbebauung einzuhalten, und ist nach sachverständiger Einschätzung ohnehin aufgrund 

gegenseitiger Rücksichtnahme geboten. 

 

An der Südfassade befindet sich eine Außenterrasse mit ca. 16 Sitzplätzen. Hier wird in 

beiden Varianten neunstündiger Betrieb tagsüber angesetzt. Vor dem Haupteingang werden 

darüber hinaus 8 sich tagsüber dauerhaft und nachts für ca. 30 Minuten unterhaltende 

Personen angesetzt. Vor der Tür des großen Saals werden tagsüber 10 sich dauerhaft 

unterhaltende Personen angesetzt. 

 

Die Anlieferung von Waren für die Gastronomie führt der Harm in der Regel selbst mit 

seinem Pkw durch. 

 

Westlich des Gasthofes befinden sich an der Dorfstraße Pkw-Stellplätze. Hier können bis zu 

ca. 50 Pkw parken. Da es sich um eine Eventgaststätte für geschlossene Gesellschaften 

handelt, sind die Ansätze der Parkplatzlärmstudie /12/ für die zu erwartende Anzahl an 

Parkbewegungen nicht anzuwenden. Tagsüber ist mit einer vollständigen Belegung zu 

rechnen. Für eine abgesicherte Betrachtung werden zwei Belegungen angesetzt. 

 

Bei Veranstaltungen die vor 22 Uhr enden, kommt es nachts in der Regel nicht zu Pkw-

abfahrten. Bei Veranstaltungen die bis in die Nacht dauern, verlassen die Gäste die 

Veranstaltung in der Regel nacheinander über einen längeren Zeitraum. Nach Auskunft des 

Betreibers ist dann mit ca. 10 Pkw-Abfahrten pro Stunde zu rechnen. 

 

Für Feiern mit lauter Musik, die nachts gegen ca. 3 Uhr beendet werden, wird eine 

vollständige Parkplatzleerung angesetzt. 

 

Der Betrieb auf dem Parkplatz wird zeitgleich mit dem Betrieb in den Gasträumen angesetzt. 

In der Regel findet eine vollständige Leerung des Parkplatzes jedoch erst statt, wenn die 

laute Musik bereits abgestellt wurde. Insofern beinhalten die Ansätze Sicherheiten. 

 

Die abschirmende und reflektierende Wirkung der vorhandenen Gebäude wurde bei den 

Berechnungen berücksichtigt. 

 

Im Osten befindet sich nördlich des Plangebietes ein Kinderspielplatz. Gemäß § 22 Abs. 1a 

BImSchG sind Geräuscheinwirkungen, die von Kinderspielplätzen und ähnlichen 

Einrichtungen ausgehen, im Regelfall keine schädlichen Umwelteinwirkungen. Bei der 

Beurteilung der Geräuscheinwirkungen dürfen daher keine Immissionsgrenz- und Richtwerte 

herangezogen werden. Die Privilegierung in § 22 Abs. 1a BImSchG gilt sowohl für die von 

den Kindern unmittelbar ausgehenden Laute wie zum Beispiel Rufen und Schreien als auch 
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für die von den Spielgeräten bei deren bestimmungsgemäßen Benutzung herrührenden 

Geräuschen. Die durch Kinderlärm auf dem Spielplatz verursachten Schallimmissionen 

stehen daher unter einem besonderen Toleranzgebot der Gesellschaft und werden bei den 

weiteren Berechnungen nicht weiter berücksichtigt. 

5) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien 

Grundlage für die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien: 

 

/1/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Lärm - TA Lärm -, 08/98, veröffentlicht im 

Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, zuletzt geändert durch Allgemeine 

Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), redaktionelle Fehler 

berichtigt mit Schreiben vom 07.07.2017, 

/2/ DIN ISO 9613-2: Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,  

/3/ VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten, 08/76 1, 

/4/ DIN EN 12354-4: Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebäuden aus den 

Bauteileigenschaften, 04/2001, 

/5/ DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Geräuschimmissionen in der 

Nachbarschaft, 03/97, 

/6/ DIN 18005, Schallschutz im Städtebau, Grundlagen und Hinweise für die Planung, 

07/2023, mit Beiblatt 1, 07/23, 

/7/ Verkehrslärmschutzverordnung (16. BlmSchV), 06/90, 

/8/ Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen (RLS-90), Ausgabe 1990, 

/9/ Richtlinie für den Lärmschutz an Straßen (RLS-19), Ausgabe 2019, 

/10/ DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, 01/2018, 

/11/ VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, 

9/12, 

 

Weitere verwendete Unterlagen: 

 

/12/ Bayerisches Landesamt für Umweltschutz: Parkplatzlärmstudie, 6. Auflage, 2007, 

/13/ Bayerisches Landesamt für Umweltschutz: Parkplatzlärmstudie, Hinweis zur 

Anwendung der Parkplatzlärmstudie (6.Auflage) des Bayerischen Landesamtes für 

Umwelt – hier Maximalpegel, 2025. 

                                                
1 Die VDI 2571 wurde im Oktober 2006 zurückgezogen. Da die Inhalte der Richtlinie jedoch nach Auskunft des 

Umweltbundesamtes weiterhin den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechen, wurde nach dieser 

Richtlinie gerechnet. 
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6) Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung  

 
Schutzbedürftig sind gemäß DIN 4109 /10/ generell die folgenden Raumtypen: 

o Wohnräume einschließlich Wohndielen und Wohnküchen, 

o Schlafräume einschließlich Übernachtungsräumen in Beherbergungsstätten, 

o Bettenräume in Krankenhäusern und Sanatorien, 

o Unterrichtsräume in Schulen, Hochschulen und ähnlichen Einrichtungen, 

o Büroräume, 

o Praxisräume, Sitzungsräume und ähnliche Arbeitsräume. 

 

Eine Ortsbesichtigung wurde am 24.11.2025 durchgeführt. Während der Ortsbesichtigung 

wurden die örtlichen Gegebenheiten und die maßgeblichen Immissionsorte in 0,5 m Abstand 

vor den meistbetroffenen Fenstern schutzbedürftiger Räume aufgenommen. Die Lage der 

Immissionsorte ist im Lageplan in der Anlage 2 dargestellt. 

 

Zwischen Gasthof und Schießstand befindet sich ein Grundstück, auf dem bereits ein 

Reihenhaus genehmigt wurde. Der Eigentümer dieses Grundstückes ist der Betreiber des 

Gasthofes, Herr Harm. Dieses Grundstück soll als Mischgebiet überplant werden. An der 

geplanten Baugrenze wurden daher die Immissionsorte IO 1 bis IO 3 berücksichtigt. 

 

Die Immissionsorte IO 4 und IO 5 wurden an der westlichen Baugrenze des geplanten 

Allgemeinen Wohngebietes nahe des Gasthofes berücksichtigt. Der Immissionsort IO 6 

wurde im Süden nahe des Schießstandes berücksichtigt.  

 

Die zulässige Bauhöhe im geplanten Allgemeinen Wohngebiet soll bis zu 10 m betragen.  

 

Die Immissionsorte IO 7 bis IO 10 wurden an der Wohnbebauung nördlich der Martin-

Meiner-Straße berücksichtigt. Hier ist durch den Bebauungsplan Nr. 15 der Gemeinde 

Rickling ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt. 

 

Die Immissionsorte IO 11 bis IO 14 wurden an der Dorfstraße westlich und nördlich des 

Gasthofes berücksichtigt. Nach Auskunft der Gemeinde ist hier eine Schutzbedürftigkeit wie 

Misch-/Dorfgebiet zu berücksichtigen. 
 

Sofern die Anforderungen der TA Lärm /1/ an diesen maßgeblichen Immissionsorten 

eingehalten werden, werden sie an den sonstigen weiter entfernt liegenden Immissionsorten 

mit gleichem oder niedrigerem Schutzanspruch sicher unterschritten.  
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7) Schallquellen von Betrieben und Anlagen 

7.1) Geräusche aus betrieblichen Einrichtungen, Schallleistungspegel 

Parkvorgänge 

Für die Parkgeräusche wurden die in der Parkplatzlärmstudie des Bayerischen Landesamtes 

für Umweltschutz /12/ ermittelten Werte verwendet. Es wurde das in der Studie /12/ 

empfohlene Normalverfahren eingesetzt. Der Durchfahrtanteil wurde dabei mit einem 

Zuschlag separat berücksichtigt. 

 

Für Pkw-Parkvorgänge an Gaststätten mit wassergebundener Fahrbahnoberfläche ergibt 

sich ein auf die Stunde bezogener Schallleistungsbeurteilungspegel von 72,5 dB(A) je 

Parkbewegung. In diesem Wert sind Türenschlagen und Kommunikationsgeräusche von 

Gästen bereits berücksichtigt. 

 

Geräusche durch Besucher im Außenbereich 

Die durch Besucher im Außenbereich verursachten Geräusche wurde entsprechend /11/ 

angesetzt.  

 

Gemäß /11/ ist für gehobenes Sprechen ein Schallleistungspegel von 70 dB(A) anzusetzen. 

Für beispielsweise 8 sprechende Personen ergibt sich somit ein Schallleistungspegel von 

70 dB(A) + 10 log(8) dB(A) = 79 dB(A). Dieser Wert ist um einen Impulszuschlag von 

9,5 dB – 4,5 log(8) dB = 5,4 zu erhöhen, so dass sich ein Schallleistungspegel von 

insgesamt 84,4 dB(A) ergibt. 

 

Innenpegel durch Kommunikationsgeräusche im Gasthof 

Der mittlere Innenpegel durch Kommunikationsgeräusche im Gasthof lässt sich nur grob 

abschätzen. Unter dem Maximalansatz von 60 Gästen im großen Saal, von denen die Hälfte 

durchgehend und gleichzeitig gehoben spricht, ergibt sich gemäß /11/ ein 

Schallleistungspegel von ca. 70 dB(A) + 10 log(30) = 84,8 dB(A). Mit diesem 

Schallleistungspegel ergibt sich weiter unter der konservativen Annahme einer gering 

absorbierenden Ausführung der Innenausstattung des Gastraumes mit einem 

Schallabsorptionsgrad αw = 0,05 (schallhart) gemäß /3/ ein Innenpegel von ca. 77 dB(A). 

Dieser Wert wird für eine abgesicherte Betrachtung mit einem Sicherheitszuschlag von 3 dB 

versehen und als durchgehender, mittlerer Innenpegel angesetzt.  

 

Die den nachfolgenden Berechnungen zu Grunde gelegten Schallleistungspegel und 

Innenpegel sind in der folgenden Tabelle 1 zusammengefasst. Die angegebenen Werte 

enthalten bereits Zuschläge für Impulshaltigkeit bzw. auffällige Pegeländerungen gemäß 

Abschnitt A 2.5.3 des Anhangs der TA Lärm /1/.  
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Tabelle 1: Zu Grunde gelegte Schallleistungspegel 

Schallquelle Schallleistungs-

pegel / Innenpegel 

dB(A) 

Quelle 

 Pkw-Parken auf wassergeb. Obfl. an 

Gaststätten (ein Vorgang je Stunde und 

Stellplatz) 

72,5    /12/ 

 Pkw-Fahrt (pro Vorgang und m) 51 /9/ 

 8 gehoben sprechende Personen 84,4 /11/ 

 5 gehoben sprechende Personen  83,4 /11/ 

 Entladen per Hand 95 * 

 Lüftung in der Ostfassade 75 ** 

 Innenpegel, Kommunikation in Gasthof 80 *, /3/, /11/ 

 Innenpegel, laute Musik 95 * 

 mittlerer Innenpegel Schießstand 105 * 

Maximalpegel   

 Pkw-Kofferraumklappenschlagen 96 /13/ 

 Pkw-Abfahrt 92,5 /12/ 

 Laute Schlaggeräusche beim Laden 115 * 

 Sehr lautes Rufen 95 /11/ 

* Erfahrungswert oder eigene Messung an vergleichbaren Schallquellen 

** Abschätzung 

 

Die den Berechnungen zu Grunde gelegten relativen Oktavspektren und Dämmspektren sind 

in Anlage 3 dargestellt. 

7.2) Vorbelastungen 

Bei den Untersuchungen und in der Ortsbesichtigung konnten in der Umgebung des 

geplanten Allgemeinen Wohngebietes neben dem Gasthof und den Ricklinger 

Bürgerschützen keine schalltechnisch relevanten Vorbelastungen vorgefunden werden.  

7.3) Fremdgeräusche 

Fremdgeräusche entstehen durch den Straßenverkehr auf den umliegenden Straßen. Eine 

im Sinne der TA Lärm /1/ relevante Verdeckung der Anlagengeräusche durch 

Fremdgeräusche in mehr als 95 % der Betriebszeit ist jedoch nicht zu erwarten.  
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8) Geräuschbeurteilung 

8.1) Grundlagen 

Die Einwirkung des zu beurteilenden Geräusches wird entsprechend der TA Lärm /1/ anhand 

eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter 

Berücksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen 

Geräuschmerkmalen, z. B. Tönen, Impulsen, Informationsgehalt gebildet wird. 

 

Das Einwirken des vorhandenen Geräusches auf den Menschen wird dabei einem 

konstanten Geräusch dieses Beurteilungspegels während des gesamten Bezugszeitraumes 

gleichgesetzt. In die Ermittlung des Beurteilungspegels gehen zusätzlich Zuschläge für Ton- 

und Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und Tageszeiten mit erhöhter Empfindlichkeit ein: 

 

Zuschlag für Ton- und Informationshaltigkeit KT: 

Für die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Geräuschimmissionen ein oder mehrere 

Töne hervortreten oder in denen das Geräusch informationshaltig ist, ist für den Zuschlag KT 

je nach Auffälligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Geräusche nicht 

ton- oder informationshaltig sind, ist KT = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren 

Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen. 

 

Zuschlag für Impulshaltigkeit KI: 

Für die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Geräusch Impulse enthält, ist für den 

Zuschlag KI je nach Störwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren 

Geräusche keine Impulse enthalten, ist KI = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren 

Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen. 

 

Zuschlag für Tageszeiten mit erhöhter Empfindlichkeit: 

Für folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der 

Ermittlung des Beurteilungspegels die erhöhte Störwirkung von Geräuschen durch einen 

Zuschlag von 6 dB zu berücksichtigen: 

 

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 

 20.00 - 22.00 Uhr. 

 

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 

 13.00 - 15.00 Uhr, 

 20.00 - 22.00 Uhr. 
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Die Immissionsrichtwerte sind gemäß Abschnitt 6.1 der TA Lärm /1/ wie folgt festgelegt: 

 

Immissionsrichtwerte für Immissionsorte außerhalb von Gebäuden: 

Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch 

korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte für den Beurteilungspegel 

betragen für Immissionsorte außerhalb von Gebäuden 

 

a) in Industriegebieten  70 dB(A) 

 

 

b) in Gewerbegebieten 

 tags 65 dB(A) 

 nachts 50 dB(A) 

 

c) in Urbanen Gebieten 

 tags 63 dB(A) 

 nachts 45 dB(A) 

 

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 

 tags 60 dB(A) 

 nachts 45 dB(A) 

 

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 

 tags 55 dB(A) 

 nachts 40 dB(A) 

 

f) in reinen Wohngebieten 

 tags 50 dB(A) 

 nachts 35 dB(A) 

 

g) in Kurgebieten, für Krankenhäuser und Pflegeanstalten 

 tags 45 dB(A) 

 nachts 35 dB(A). 

 

Einzelne kurzzeitige Geräuschspitzen dürfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht 

mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) überschreiten. 

 

Die Immissionsrichtwerte gelten während des Tages für eine Beurteilungszeit von 16 

Stunden. Maßgebend für die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 

2.00 Uhr) mit dem höchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant 

beiträgt. Die Nachtzeit beträgt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und 



  Seite 14 von 18 

 

 

 

 

 

704125gas01 

endet um 06.00 Uhr. Im Fall abweichender örtlicher Regelungen sind diese zu Grunde 

zulegen. Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten 

und Einrichtungen ist in der TA Lärm /1/ folgendes festgelegt: 

 

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den 

Festlegungen in den Bebauungsplänen. 

 

Sonstige in Bebauungsplänen festgesetzte Flächen für Gebiete und Einrichtungen sowie 

Gebiete und Einrichtungen, für die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der 

Schutzbedürftigkeit zu beurteilen. 

 

Immissionsrichtwerte für seltene Ereignisse: 

Wenn in seltenen Fällen oder über eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als an zehn 

Tagen oder Nächten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander 

folgenden Wochenenden die oben angegebenen Immissionsrichtwerte auch bei Einhaltung 

des Standes der Technik zur Lärmminderung nicht eingehalten werden können, kann von 

einer Anordnung abgesehen werden. 

 

In der Regel sind jedoch unzumutbare Geräuschbelästigungen anzunehmen, wenn auch 

durch seltene Ereignisse bei anderen Anlagen Überschreitungen der oben angegebenen 

Immissionsrichtwerte verursacht werden können und am selben Einwirkungsort 

Überschreitungen an mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten. Folgende Werte 

dürfen in Gebieten nach Nr. b) bis g) (Gewerbegebiete bis Kurgebiete) nicht überschritten 

werden: 

 tags 70 dB(A), 

 nachts 55 dB(A). 

 

Einzelne kurzzeitige Geräuschspitzen dürfen diese Werte in Gebieten nach Nr. b) 

(Gewerbegebiete)  

 am Tage um nicht mehr als 25 dB, 

 in der Nacht um nicht mehr als 15 dB überschreiten und 

in Gebieten nach Nr. c) bis g) (Mischgebiete bis Kurgebiete)  

 am Tage um nicht mehr als 20 dB und 

 in der Nacht um nicht mehr als 10 dB überschreiten. 
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8.2) Beurteilungspegel und Maximalpegel 

Die Beurteilungspegel wurden auf Grundlage der im Abschnitt 7 dargestellten 

Schallleistungspegel, ihren Einwirkzeiten und den ggf. erforderlichen Zuschlägen ermittelt. 

Die Berechnung erfolgte mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version 2025 der Firma 

DataKustik GmbH. 

 

In diesem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines 

dreidimensionalen Rechenmodells durchgeführt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in 

einzelne punktförmige Teilschallquellen in Abhängigkeit von den Abstandsverhältnissen 

erfolgt automatisch. Dabei werden zum Teil mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die 

vollständige Dokumentation der Berechnungen umfasst erhebliche Datenmengen. Auf die 

vollständige Wiedergabe der Rechenprotokolle wird daher verzichtet. Diese können jedoch 

auf Wunsch auf Datenträger zur Verfügung gestellt werden. 

 

In Anlage 3 sind die Eingabedaten für die Berechnungen vollständig dargestellt. In Anlage 4 

ist ein Auszug aus den Berechnungen der Maximalpegel für die Immissionsorte zur 

exemplarischen Darstellung des Berechnungsganges wiedergegeben. Die Beurteilungspegel 

sowie die Immissionsanteile sind in den Tabellen der Anlage 5 zusammengefasst.  

8.3) Qualität der Ergebnisse 

Die Bodendämpfung wurde nach dem alternativen Verfahren gemäß Punkt 7.3.2 der 

ISO 9613-2 /1/ angesetzt. 

 

Die Berechnungen legen die für die Schallausbreitung begünstigende Mitwindrichtung von 

der Schallquelle zu allen Immissionsorten zu Grunde. Die meteorologische Korrektur cmet 

sowie Dämpfungen durch Bewuchs wurde nicht berücksichtigt.  

 

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene 

Weisen sichergestellt werden. Sofern für die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, 

ist die Unsicherheit der Einflussgrößen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. 

der Nachweis zu führen, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 

mindestens 90 % eingehalten werden. 

 

Im vorliegenden Fall wurden die Schallleistungspegel und Einwirkzeiten eher an der oberen 

Grenze des Vertrauensbereichs angesetzt. Es kann daher und auf Grundlage der o. g. 

gewählten Parameter davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel 

bei bestimmungsgemäßem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches 

liegen. Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden. 
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8.4) Tieffrequente Geräusche 

Im Rahmen dieses Gutachtens wurde auch das Auftreten tieffrequenter Geräusche 

entsprechend Punkt 7.3 der TA Lärm /1/ untersucht. In der TA Lärm /1/ werden Hinweise zur 

Ermittlung und Bewertung schädlicher Umwelteinwirkungen in Innenräumen gegeben. 

 

Aufgrund der schalltechnischen Komplexität von Innenräumen (Größe, Ausstattung, 

Außenbauteile) sind allgemeingültige Regeln, die von Außenschallpegeln eindeutig auf das 

Vorliegen schädlicher tieffrequenter Geräusche in Innenräumen schließen lassen, bisher 

nicht vorhanden. Aus den Ergebnissen von Messungen, die im Außenbereich vorgenommen 

wurden, sind daher nur Abschätzungen tieffrequenter Geräusche im Innenraum möglich. 

 

Aufgrund der relativ geringen Entfernung zwischen dem Gasthof und den Wohngebäuden 

können schädlichen Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Geräusch bei entsprechend 

basslastiger Musik in umliegenden Innenräumen nicht ausgeschlossen werden. Im 

Beschwerdefalle wären Messungen in den betroffenen Wohnräumen durchzuführen und 

dann gegebenenfalls durch Einbau eines Limiters die tieffrequenten Anteile der Musik auf 

einen geeigneten Wert zu begrenzen. 

 
Bei den anderen untersuchten Schallquellen ergaben sich keine weiteren Hinweise für das 
Auftreten schädlicher tieffrequenter Geräusche. 

9) Vergleich von Beurteilungspegeln, Maximalpegeln und Immissionsrichtwerten 

Die in Tabelle 1 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die 

Immissionsrichtwerte tagsüber im gesamten Plangebiet (Immissionsorte IO 1 bis IO 6) und 

außerhalb des Plangebietes (Immissionsorte IO 7 bis IO 14) durch den Regelbetrieb des 

Gasthofes und der Ricklinger Bürgerschützen eingehalten werden. 

 

Die in Tabelle 2 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die 

angehobenen Immissionsrichtwerte für seltene Ereignisse tagsüber im gesamten Plangebiet 

und außerhalb des Plangebietes durch den Betrieb des Gasthofes mit lauter Musik im 

Rahmen seltener Ereignisse eingehalten werden. 

 

Die in Tabelle 3 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die 

Immissionsrichtwerte nachts im gesamten Plangebiet durch den Regelbetrieb eingehalten 

werden. Außerhalb des Plangebietes kann es an den Immissionsorten IO 11, IO 12 und 

IO 14 abhängig von nächtlichen Pkw-Abfahrten durch Gäste des Gasthofes zu 

Überschreitungen von ca. 1 dB kommen.  
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Die in Tabelle 4 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die 

angehobenen Immissionsrichtwerte für seltene Ereignisse nachts im gesamten Plangebiet 

und außerhalb des Plangebietes durch den Betrieb des Gasthofes mit lauter Musik im 

Rahmen seltener Ereignisse eingehalten werden. 

 

Die Tabelle 5 zeigt, dass auch die Anforderungen an Maximalpegel tagsüber und nachts 

eingehalten werden. 

 

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen, dass die Anforderungen der TA Lärm /1/ im 

gesamten Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 24 eingehalten werden. Die allgemeinen 

Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhältnisse sowie die Sicherheit der Wohn- 

und Arbeitsbevölkerung sind damit im Plangebiet gegeben.  

 

An den Immissionsorten IO 11, IO 12 und IO 14 außerhalb des Plangebiets kann es 

abhängig von nächtlichen Pkw-Abfahrten durch Gäste des Gasthofes im Regelbetrieb zu 

Überschreitungen des nächtlichen Immissionsrichtwertes von ca. 1 dB kommen. Die 

Wohnbebauung an der Dorfstraße ist ebenso wie der Gasthof jedoch im Bestand vorhanden; 

insofern tritt durch die angestrebte Bauleitplanung keine Veränderung der Situation ein. 

Insbesondere führt die Bauleitplanung nicht zu einer Verschlechterung der 

Immissionssituation an den Immissionsorten oder zu einer zusätzlichen Einschränkung des 

Gasthofes. Sollte eine sichere Einhaltung der Immissionsrichtwerte angestrebt werden, 

wären unabhängig von der Bauleitplanung Schallschutzmaßnahmen durchzuführen. Zur 

Einhaltung der nächtlichen Immissionsrichtwerte wäre eine Begrenzung auf 7 Pkw-

Parkvorgänge pro Nachstunde außerhalb seltener Ereignisse erforderlich.  

 

Ergänzende Hinweise: 

Die Planstraße 1 verläuft im westlichen Bereich des Plangebietes im Norden nahe der 

Wohnhäuser Dorfstraße 27 bis 27c. Die Geschwindigkeitsbegrenzung im Plangebiet soll 

30 km/h betragen. Eine überschlägige Abschätzung mit durchschnittlich ca. 400 Pkw-Fahrten 

pro Tag und 80 Pkw-Fahrten pro Nacht ergibt, dass die Immissionsgrenzwerte der 

16. BlmSchV /7/ deutlich unterschritten werden. Für eine detaillierte Untersuchung wäre eine 

Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im Plangebiet durch einen 

Verkehrsplaner erforderlich. Eine detaillierte Untersuchung erscheint angesichts dieser 

Abschätzung allerdings nicht erforderlich. 

 

Im Allgemeinen Wohngebiet WA 6 ist zudem eine Fläche für Stellplätze ausgewiesen. Diese 

befindet sich nahe der Baugrenze des WA 1. Abhängig von der tatsächlichen Ausführung der 

Wohnbebauung im WA 1 und der Stellplätze im WA 6 (genaue Position, Anzahl der 

Stellplätze, Fahrbahnoberfläche) könnten diese Stellplatzfläche zu einer Beeinträchtigung 

des WA 1 führen. Aus schalltechnischer Sicht wird ein asphaltierter Fahrbahnbelag für die 
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Pkw-Parkplätze empfohlen. Weitere Hinweise müssten im Rahmen einer konkreten Planung 

im Baugenehmigungsverfahren gegeben werden. 

 

 

(Dieses Dokument wurde digital erstellt und ist daher auch ohne Unterschriften gültig.) 
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Tabelle 1: Immissionsorte

Bezeichnung

Tag Nacht Gebiet Lärmart X Y Z

dB(A) dB(A) (m) (m) (m) (m)

IO 1 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576266 5985093 42,2

IO 2 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576266 5985081 42,1

IO 3 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576290 5985083 42,2

IO 4 55 40 WA Industrie 9,5 r 32576288 5985116 46,9

IO 5 55 40 WA Industrie 9,5 r 32576287 5985139 46,6

IO 6 55 40 WA Industrie 9,5 r 32576330 5985089 47,8

IO 7 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576346 5985063 42,5

IO 8 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576322 5985053 42,4

IO 9 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576289 5985061 42,1

IO 10 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576262 5985058 42,2

IO 11 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576177 5985117 41,5

IO 12 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576184 5985141 41,4

IO 13 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576186 5985161 41,9
IO 14 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576224 5985170 41,9

Tabelle 2: Punktquellen

Bezeichnung ID Höhe

Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht Tag Ruhe Nacht X Y Z

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (min) (min) (min) (m) (m) (m) (m)

Entladen per Hand !09! 95,0 95,0 Lw 95,0 0,0 0,0 30 0 0 1,0 r 32576238 5985119 38,0

Lüftung, Ostfassade !09! 75,0 75,0 Lw 75,0 0,0 0,0 1,0 g 32576255 5985106 40,6

Pkw-Abfahrt 1 !0E! 92,5 92,5 Lw 92,5 0,0 0,0 1,0 r 32576205 5985137 37,7

Pkw-Abfahrt 2 !0E! 92,5 92,5 Lw 92,5 0,0 0,0 1,0 r 32576211 5985103 37,8

laute Schlaggeräusche beim Laden !0E! 115,0 115,0 Lw 115,0 0,0 0,0 1,0 r 32576238 5985120 38,0

Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1 !0E! 96,0 96,0 Lw 96,0 0,0 0,0 1,0 r 32576215 5985124 37,7

Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2 !0E! 96,0 96,0 Lw 96,0 0,0 0,0 1,0 r 32576223 5985147 37,9

Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3 !0E! 96,0 96,0 Lw 96,0 0,0 0,0 1,0 r 32576212 5985145 37,8

sehr lautes Rufen 1 !0E! 95,0 95,0 Lw 95,0 0,0 0,0 1,6 r 32576224 5985105 38,5
sehr lautes Rufen 2 !0E! 95,0 95,0 Lw 95,0 0,0 0,0 1,6 r 32576247 5985092 38,4

Tabelle 3: Linienquellen

Bezeichnung ID

Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht Tag Ruhe Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (min) (min) (min)

2 Pkw-Fahrten, Anlieferung !09! 66,8 66,8 51,0 51,0 Lw' 51,0 0,0 0,0 0,0 120 0 0

Tabelle 4: Flächenquellen

Bezeichnung ID

Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht R Fläche Tag Ruhe Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (m²) (min) (min) (min)

Dach, Schießstand !09! 70,3 70,3 44,9 44,9 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 DM01 346,9 180 120 0

Dach, Großer Saal !0B! 44,1 44,1 22,7 22,7 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 DL01 137,4 300 240 60

selten: Dach, Großer Saal !0A! 83,5 83,5 62,1 62,1 Li E201 95,0 0,0 0,0 DL01 137,4 300 240 60

Außenterrasse, 16 Sitzplätze, 8 sprechen durchgehend gehoben !09! 84,4 84,4 68,9 68,9 Lw hlfu1225 79,0 5,4 5,4 0,0 300 240 0

10 Personen vor der Tür des Großen Saals, 5 sprechen gehoben, 
z.b. Raucher

!09! 83,4 83,4 72,4 72,4 Lw hlfu1225 77,0 6,4 6,4 0,0 300 240 0

8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. 
Raucher

!09! 82,8 82,8 72,7 72,7 Lw hlfu1225 76,0 6,8 6,8 0,0 300 240 30

Maximalpegel

Maximalpegel

Einwirkzeit

Einwirkzeit

Richtwert

Lw / Li Korrektur

Höhe KoordinatenNutzungsart

Einwirkzeit KoordinatenSchalleistung Lw

Schalleistung Lw" Lw / Li

KorrekturSchallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li

durchgehend

Maximalpegel

Maximalpegel

Maximalpegel

Maximalpegel

Maximalpegel

Maximalpegel

KorrekturSchalleistung Lw Schalldämmung
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Tabelle 5: vertikale Flächenquellen

Bezeichnung ID

Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht R Fläche Tag Ruhe Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (m²) (min) (min) (min)

Schießbahn, Nordfassade !09! 64,6 64,6 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 62,6 180 120 0

Schießbahn, Nordfassade !09! 60,1 60,1 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 22,4 180 120 0

Schießbahn, Nordfassade !09! 64,3 64,3 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 58,9 180 120 0

Schießbahn, Westfassade !09! 63,3 63,3 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 46,8 180 120 0

Schießbahn, Südfassade !09! 59,5 59,5 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 19,6 180 120 0

Schießbahn, Südfassade !09! 52,8 52,8 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 4,2 180 120 0

Schießbahn, Südfassade !09! 66,9 66,9 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 105,8 180 120 0

Schießbahn, Ostfassade !09! 58,3 58,3 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 14,9 180 120 0

Gasthof, Großer Saal, Südfassade !0B! 33,4 33,4 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 50,0 300 240 60

Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0B! 28,7 28,7 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 17,1 300 240 60

Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0B! 29,2 29,2 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 18,9 300 240 60

Gasthof, Nebenraum, Ostfassade !09! 30,5 30,5 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 25,6 300 240 60

Gasthof, Gasträume, Südfassade !09! 34,3 34,3 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 61,0 300 240 60

Gasthof, Gasträume, Westfassade !09! 36,0 36,0 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 89,6 300 240 60

Gasthof, Gasträume, Nordfassade !09! 30,4 30,4 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 25,1 300 240 60

Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0B! 50,8 50,8 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60

Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0B! 68,8 68,8 65,3 65,3 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0B! 50,8 50,8 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60

Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0B! 68,8 68,8 65,3 65,3 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Großer Saal, Tür, geschlossen, Südfassade !0B! 54,2 54,2 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 5,0 300 240 60

Gasthof, Großer Saal, Tür, geöffnet, Südfassade !0B! 81,0 81,0 74,0 74,0 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 5,0 300 240 10

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Südfassade !09! 52,0 52,0 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 3,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Südfassade !09! 68,8 68,8 64,0 64,0 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Tür, geschlossen, Südfassade !09! 54,2 54,2 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 5,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Tür, geöffnet, Südfassade !09! 81,0 81,0 74,0 74,0 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 5,0 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade !09! 50,2 50,2 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Nordfassade !09! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Nebenraum, Tür, geschlossen, Ostfassade !09! 52,1 52,1 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 3,1 300 240 60

Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade !09! 49,1 49,1 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 1,5 300 240 60

Gasthof, Nebenraum, Fenster, gekippt, Ostfassade !09! 68,0 68,0 66,1 66,1 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

Gasthof, Haupteingang, Tür, geschlossen !09! 55,2 55,2 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 6,3 300 240 50

Gasthof, Haupteingang, Tür, geöffnet !09! 80,1 80,1 74,0 74,0 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 N01 4,0 300 240 10

selten: Gasthof, Großer Saal, Südfassade !0A! 64,9 64,9 47,9 47,9 Li E201 95,0 0,0 0,0 R104 50,0 300 240 60

selten: Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0A! 60,2 60,2 47,9 47,9 Li E201 95,0 0,0 0,0 R104 17,1 300 240 60

selten: Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0A! 60,6 60,6 47,9 47,9 Li E201 95,0 0,0 0,0 R104 18,9 300 240 60

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0A! 74,3 74,3 70,8 70,8 Li E201 95,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0A! 83,8 83,8 80,3 80,3 Li E201 95,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0A! 74,3 74,3 70,8 70,8 Li E201 95,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0A! 83,8 83,8 80,3 80,3 Li E201 95,0 0,0 0,0 N01 0,3 300 240 0

selten: Gasthof, Großer Saal, Tür, geschlossen, Südfassade !0A! 77,8 77,8 70,8 70,8 Li E201 95,0 0,0 0,0 G13 5,0 300 240 60
selten: Gasthof, Großer Saal, Tür, geöffnet, Südfassade !0A! 96,0 96,0 89,0 89,0 Li E201 95,0 0,0 0,0 N01 5,0 300 120 0

EinwirkzeitSchalleistung Lw Schalleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldämmung

704125gas01 Anlage 3

Anlage 3
Eingabedaten



Seite 3 von 3 Seiten

Tabelle 6: Parkplätze

Bezeichnung ID Berechnung 
Tag Nacht Bezugsgr. Anzahl B Stellpl/BezG Beweg/h/B Kpa Parkplatzart Kstro Fahrbahnoberfl Tag Ruhe Nacht

dB(A) dB(A) Tag Nacht (dB) (dB) (min) (min) (min)

ca. 50 Pkw-Stellplätze an der Gaststätte !0B! 87,5 86,5 Stellplätze 50 1,0 0,3 0,2 7,0 Gaststätte 2,5
Wassergebunden

e Decke (Kies)
LfU-Studie 

2007

selten: ca. 50 Pkw-Stellplätze !0A! 87,5 93,5 Stellplätze 50 1,0 0,3 1,0 7,0 Gaststätte 2,5
Wassergebunden

e Decke (Kies)
LfU-Studie 

2007

Bezeichnung ID Typ

Frequenz in Hz Bew. 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin

Schießen schiessen Li 0,00 53,9 51,9 45,8 43,8 43,2 42,4 54,6 54,0 51,0 64,2 65,3 eigene Messung an vergleichbarer Anlage

Innenpegel Disko auf Tanzfläche E201 Li A 27,8 76,3 86,2 80,8 76,0 81,0 77,4 79,1 80,3 90,0 105,6 Messung 86805

Laute Unterhaltung, Rufen, Lachen usw. hlfu1225 Lw A 0,0 54,7 58,9 71,5 91,4 93,1 88,5 80,2 63,2 96,3 97,6 HLFU, Techn. Bericht Nr. L 4054

Bezeichnung ID

Frequenz in Hz 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Rw

Dach Stahl-Kiesbeton 100 mm DM01 24 30 36 36 41 51 59 65 71 47 VDI 2571 Cadna Default R02

Ziegeldach DL01 9 15 28 41 50 56 60 63 65 50 Schall91, extrapoliert

110 mm Kalksandsteine (193 kg/m²) R103 28 34 34 33 39 49 58 65 0 44 EN 12354-1, extrapoliert
240 mm Kalksandsteine (420 kg/m²) R104 32 38 38 46 54 62 68 68 0 57 EN 12354-1, extrapoliert
Isofenster 3-10-3 G13 4 10 17 18 24 30 28 34 38 27 Schall Datenbank, extrapoliert
Öffnung N01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 ./.

durchgehend

Quelle

Quelle

durchgehend

Zuschlag Fahrb

Oktavspektrum (dB)

Einwirkzeit

Summenpegel

Tabelle 8:  Dämmspektren

Oktavspektrum (dB)

Tabelle 7: Oktavspektren

Lwa Zähldaten Zuschlag Art
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BERECHNUNGSKONFIGURATION

--------------------------------------------------
Registerkarte "Land"
--------------------------------------------------
Norm „Industrie“: ISO
Norm „Straße“: RLS19
Norm „Schiene“: S03N
Norm „Fluglärm“: ???
--------------------------------------------------
Registerkarte "Allgemein"
--------------------------------------------------
maximaler Fehler (dB): 0,00
Suchradius (m): 2000,00
Mindestabstand Quelle-Immissionspunkt (m): 0,00
Raster 'unter' Häuser extrapolieren Ein/Aus: 1
Schnelle Abschirmung Ein/Aus: 0
Ausbreitungskoeffizient Unsicherheit (Formelausdruck): 0.0*log10(d/10)
Rasterinterpolation Ein/Aus: (keine)
Max. Differenz Eckpunkte (dB): 10,00
Max. Differenz Mittelpunkt (dB): 0,10
Winkelscan-Verfahren Ein/Aus: 0
Segmentanzahl: 100
Reflexionstiefe: 0
Mithra Kompatibilität Ein/Aus: 0
--------------------------------------------------
Registerkarte "Aufteilung"
--------------------------------------------------
Rasterfaktor (-): 0,50
Max. Abschnittslänge (m): 1000,00
Min. Abschnittslänge (m): 1,00
Min. Abschnittslänge (%): 0,00
Projektion Linienquellen Ein/Aus: 1
Projektion Flächenquellen Ein/Aus: 1
Projektion auch an Geländemodell Ein/Aus: 0
maximaler Abstand Quelle-Immissionspunkt (m): 2000,00
Suchradius um Quelle (m): 2000,00
Suchradius um Immissionspunkt (m): 2000,00
Mindestabschnittslängen bei Projektion berücksichtigen Ein/Aus: 0
--------------------------------------------------
Registerkarte "Bezugszeit"
--------------------------------------------------
Zeichenkette DEN: ______EEEDDDDEEDDDDDEEN_
Zuschlag Tag (dB): 0,00
Zuschlag Abend (dB): 6,00
Zuschlag Nacht (dB): 0,00
--------------------------------------------------
Registerkarte "Zielgrößen"
--------------------------------------------------
Listenfeld "Typ" - 1: Lde
Feld "Bez" - 1: @@TTAG
Feld "Einheit" - 1: 
Feld "Formel" - 1: 
Listenfeld "Typ" - 2: Ln
Feld "Bez" - 2: @@TNACHT
Feld "Einheit" - 2: 
Feld "Formel" - 2: 
Listenfeld "Typ" - 3: -
Feld "Bez" - 3: LmaxD
Feld "Einheit" - 3: 
Feld "Formel" - 3: 
Listenfeld "Typ" - 4: -
Feld "Bez" - 4: LmaxN
Feld "Einheit" - 4: 
Feld "Formel" - 4: 
Option "Kompatibilitätsmodus für Industrie" Ein/Aus: 0
--------------------------------------------------
Registerkarte "DGM"
--------------------------------------------------
Standardhöhe (m): 0,00
nur explizite Kanten berücksichtigen Ein/Aus: 0
Objekte mit "Höhe/Boden an jedem Punkt" geländebestimmend Ein/Aus: 0
Quellen unter Boden auf Bodenniveau anheben Ein/Aus: 0
Flächenquellen mit relativer Höhe sind geländefolgend Ein/Aus: 0
--------------------------------------------------
Registerkarte "Bodenabsorption"
--------------------------------------------------
Default-Bodenfaktor G: 1,00
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Verwende Puffer-Karte für Bodenabsorptionsberechnung Ja/Nein: 0
Verwende Puffer-Karte für Bodenabsorptionsberechnung Automatisch Ja/Nein: 0
Pufferkarte, Auflösung (m), nur relevant, wenn BABSGRID=1 oder BABSGRIDAUT=1: 2,00
Straßen und Parkplätze sind reflektierend (G==0) Ein/Aus: 1
Gebäude sind reflektierend (G==0) Ein/Aus: 1
Schienen sind absorbierend (G ==1) Ein/Aus: 0
--------------------------------------------------
Registerkarte "Reflexion"
--------------------------------------------------
max. Reflektionsordnung (1-20): 3
Reflektor-Suchradius um Quelle (m): 100,00
Reflektor-Suchradius um IP (m): 100,00
max. Abstand Quelle-IP (m): 1000,00
dto., interpoliere ab (m): 1000,00
min. Abstand IP-Reflektor (m): 1,00
dto., interpoliere ab (m): 1,00
min. Abstand Quelle-Reflektor (m): 0,10
--------------------------------------------------
BERECHNUNGSKONFIGURATION (normen-spezifische Einstellungen)
--------------------------------------------------
--------------------------------------------------
ISO_9613
--------------------------------------------------
Methode Seitenbeugung 0..2: 2
nur bis Abstand (m): 1000,00
Methode Abschirmung & Bodendämpfung 0..2: 0
Methode Schirmmaß Begrenzung 0..3: 1
negative Bodendämpfung nicht abziehen Ein/Aus: 1
negative Umwege nicht abschirmend Ein/Aus: 1
Hindernisse in FQ nicht abschirmend Ein/Aus: 1
Quellen in Haus/Zylinder nicht abschirmen Ein/Aus: 1
Schirmberechnungskoeffizient C1 (dB): 3,00
Schirmberechnungskoeffizient C2 (dB): 20,00
Schirmberechnungskoeffizient C3 (dB): 0,00
VDI, ISO: Methode Bodendämpfung 0..3: 1
Temperatur (°C): 10,00
rel. Feuchte (%): 70,00
PQ: Windgeschw.keit bei Kaminrichtwirkung VDI 3733 (m/s): 3,00
Methode Cmet 0..5: 0
Cmet, C0 konstant, Tag (dB): 1,00
Cmet, C0 konstant, Abend (dB): 1,00
Cmet, C0 konstant, Nacht (dB): 1,00
--------------------------------------------------
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   Immissionspunkt
   Bez.: IO 1
   ID:
   X: 32576265,75 m
   Y: 5985093,42 m
   Z: 42,22 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

28 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 42,7 0,1 0,9 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 51,0

34 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,2 0,1 1,6 0,0 0,0 20,4 0,0 2,0 49,7

36 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,3 0,2 3,6 0,0 0,0 19,0 0,0 1,0 42,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

55 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 2,8 0,0 36,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 61,2

57 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 56,6 0,4 4,2 0,0 0,0 0,6 0,0 2,0 34,2

58 32576247,04 5985092,17 38,37 3 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 56,9 0,4 4,2 0,0 0,0 0,6 0,0 3,1 32,9

67 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 2,8 0,0 37,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 59,7

76 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,4 0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 45,5

77 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,1 0,2 3,5 0,0 0,0 20,6 0,0 2,0 20,6

78 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,0 0,2 3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 43,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

81 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 43,8 0,1 1,1 0,0 0,0 20,2 0,0 0,0 32,7

88 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,1 0,2 3,5 0,0 0,0 17,7 0,0 1,0 24,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

105 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,5 0,1 2,6 0,0 0,0 16,9 0,0 0,0 32,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

127 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,7 0,1 2,9 0,0 0,0 16,0 0,0 0,0 32,3

136 32576223,36 5985146,70 37,90 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 53,5 0,3 3,9 0,0 0,0 11,4 0,0 1,0 28,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

150 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,5 0,1 3,1 0,0 0,0 14,5 0,0 0,0 32,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

172 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 46,0 0,1 2,3 0,0 0,0 14,4 0,0 0,0 32,7

173 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 51,6 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 39,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

184 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 48,5 0,1 3,1 0,0 0,0 14,2 0,0 0,0 29,5

185 32576204,68 5985136,53 37,65 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 53,8 0,3 4,0 0,0 0,0 8,7 0,0 1,0 27,7
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Anlage 4
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Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 2
   ID:
   X: 32576266,34 m
   Y: 5985081,49 m
   Z: 42,13 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

13 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,6 0,1 1,8 0,0 0,0 21,8 0,0 0,0 49,8

26 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,6 0,1 2,1 0,0 0,0 19,2 0,0 2,0 48,9

32 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,2 0,2 3,4 0,0 0,0 19,4 0,0 1,0 43,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

46 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 2,9 0,0 38,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 59,8

47 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 56,1 0,3 4,1 0,0 0,0 3,6 0,0 2,0 31,7

48 32576247,04 5985092,17 38,37 3 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 56,4 0,4 4,1 0,0 0,0 3,6 0,0 3,1 30,4

56 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,0 0,1 1,4 0,0 0,0 22,5 0,0 1,0 29,0

61 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 2,9 0,0 39,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 57,4

68 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,9 0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 47,4

69 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,1 0,2 3,3 0,0 0,0 20,8 0,0 2,0 21,6

70 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,7 0,1 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 45,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

79 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,8 0,1 1,6 0,0 0,0 18,7 0,0 0,0 32,8

93 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,1 0,2 3,3 0,0 0,0 18,3 0,0 1,0 25,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

104 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,5 0,1 2,9 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 32,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

129 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,9 0,2 3,2 0,0 0,0 14,8 0,0 0,0 32,0

138 32576223,36 5985146,70 37,90 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,7 0,2 3,8 0,0 0,0 11,6 0,0 1,0 29,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

152 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 46,5 0,1 2,6 0,0 0,0 10,3 0,0 0,0 36,0

156 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 50,7 0,2 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 40,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

170 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,5 0,2 3,3 0,0 0,0 11,6 0,0 0,0 34,5

176 32576211,68 5985144,86 37,76 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,9 0,2 3,9 0,0 0,0 11,7 0,0 1,0 29,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

187 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 49,4 0,2 3,3 0,0 0,0 12,8 0,0 0,0 29,9
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Anlage 4
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Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 3
   ID:
   X: 32576290,03 m
   Y: 5985083,08 m
   Z: 42,21 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

4 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,1 0,1 2,8 0,0 0,0 21,6 0,0 0,0 46,4

18 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,1 0,1 3,0 0,0 0,0 18,8 0,0 2,0 45,9

30 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,9 0,2 3,6 0,0 0,0 20,2 0,0 1,0 42,1

31 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,1 0,2 3,6 0,0 0,0 19,0 0,0 2,0 42,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

43 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 43,9 0,1 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 52,6

45 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,3 0,1 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 51,0

50 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,1 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 45,8

51 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,7 0,2 3,5 0,0 0,0 20,2 0,0 2,0 21,4

52 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,7 0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 44,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

72 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,9 0,1 2,8 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 28,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

97 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,7 0,2 3,4 0,0 0,0 15,7 0,0 0,0 30,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

123 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,3 0,2 3,5 0,0 0,0 14,5 0,0 0,0 30,5

130 32576223,36 5985146,70 37,90 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 53,3 0,2 3,9 0,0 0,0 14,0 0,0 1,0 26,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

146 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,0 0,2 3,6 0,0 0,0 13,5 0,0 0,0 30,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

166 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 49,3 0,2 3,3 0,0 0,0 12,6 0,0 0,0 30,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

180 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 51,1 0,2 3,6 0,0 0,0 12,8 0,0 0,0 27,8
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Anlage 4
704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 4
   ID:
   X: 32576288,23 m
   Y: 5985115,89 m
   Z: 46,93 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

8 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,2 0,1 0,1 0,0 0,0 19,5 0,0 0,0 53,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

37 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,7 0,1 0,0 0,0 0,0 5,8 0,0 0,0 47,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

63 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,4 0,1 1,1 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 27,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

92 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,2 0,1 1,7 0,0 0,0 3,5 0,0 0,0 45,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

115 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,5 0,1 1,9 0,0 0,0 10,6 0,0 0,0 38,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

134 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,3 0,2 2,2 0,0 0,0 6,5 0,0 0,0 40,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

151 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 48,9 0,2 2,0 0,0 0,0 15,2 0,0 0,0 29,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

167 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 49,7 0,2 2,3 0,0 0,0 7,7 0,0 0,0 35,5
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Anlage 4
704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 5
   ID:
   X: 32576286,72 m
   Y: 5985139,45 m
   Z: 46,63 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

1 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,5 0,1 0,4 0,0 0,0 17,9 0,0 0,0 54,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

42 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,2 0,1 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,3

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

91 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,9 0,1 1,1 0,0 0,0 12,9 0,0 0,0 37,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

112 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,4 0,1 1,9 0,0 0,0 6,5 0,0 0,0 42,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

131 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,6 0,1 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 48,3

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

148 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,2 0,1 1,6 0,0 0,0 21,0 0,0 0,0 27,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

169 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 49,3 0,2 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 43,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

182 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 49,5 0,2 2,3 0,0 0,0 14,1 0,0 0,0 29,4
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Anlage 4
704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 6
   ID:
   X: 32576330,18 m
   Y: 5985088,80 m
   Z: 47,84 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

9 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,8 0,2 2,5 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 47,3

16 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,6 0,2 2,7 0,0 0,0 13,4 0,0 2,0 48,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

41 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,5 0,2 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 46,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

73 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,7 0,2 2,7 0,0 0,0 15,9 0,0 0,0 27,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

98 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,7 0,2 3,0 0,0 0,0 9,6 0,0 0,0 33,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

121 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,7 0,2 3,0 0,0 0,0 5,3 0,0 0,0 37,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

142 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 53,4 0,3 3,2 0,0 0,0 7,8 0,0 0,0 34,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

164 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 52,6 0,2 3,0 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 29,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

175 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 53,6 0,3 3,2 0,0 0,0 7,3 0,0 0,0 31,2
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Anlage 4
704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 7
   ID:
   X: 32576346,46 m
   Y: 5985063,41 m
   Z: 42,48 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

6 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,8 0,2 3,9 0,0 0,0 20,6 0,0 0,0 40,5

39 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 53,3 0,3 4,0 0,0 0,0 17,6 0,0 2,0 40,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

85 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,3 0,2 3,7 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 41,6

94 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,5 0,2 3,7 0,0 0,0 1,6 0,0 1,0 39,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

110 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 53,3 0,3 3,9 0,0 0,0 19,4 0,0 0,0 21,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

132 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 54,2 0,3 4,1 0,0 0,0 14,7 0,0 0,0 25,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

157 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 54,4 0,3 4,1 0,0 0,0 13,6 0,0 0,0 26,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

179 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 54,9 0,3 4,2 0,0 0,0 13,0 0,0 0,0 26,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

191 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 54,0 0,3 4,1 0,0 0,0 13,1 0,0 0,0 24,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

197 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 55,1 0,3 4,2 0,0 0,0 12,2 0,0 0,0 23,8
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Anlage 4
704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 8
   ID:
   X: 32576321,66 m
   Y: 5985053,07 m
   Z: 42,39 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

5 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,6 0,2 3,7 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 41,6

29 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,2 0,2 3,8 0,0 0,0 17,9 0,0 2,0 41,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

54 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,5 0,2 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 45,1

74 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,9 0,2 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 43,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

95 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,9 0,2 3,6 0,0 0,0 17,5 0,0 0,0 24,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

120 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 53,2 0,2 3,9 0,0 0,0 14,9 0,0 0,0 26,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

147 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 53,7 0,3 4,0 0,0 0,0 15,3 0,0 0,0 25,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

171 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 54,1 0,3 4,0 0,0 0,0 12,8 0,0 0,0 27,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

188 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 52,7 0,2 3,8 0,0 0,0 7,7 0,0 0,0 31,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

196 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 54,2 0,3 4,0 0,0 0,0 12,0 0,0 0,0 25,0
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Anlage 4
704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 9
   ID:
   X: 32576288,73 m
   Y: 5985060,97 m
   Z: 42,10 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

12 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,8 0,2 3,2 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 45,0

27 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,5 0,2 3,3 0,0 0,0 17,9 0,0 2,0 45,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

49 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,4 0,1 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,5

64 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,4 0,1 3,0 0,0 0,0 20,4 0,0 1,0 25,0

65 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,0 0,1 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 48,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

82 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,9 0,2 3,1 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 28,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

111 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,8 0,2 3,6 0,0 0,0 15,3 0,0 0,0 29,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

135 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,7 0,2 3,7 0,0 0,0 14,3 0,0 0,0 29,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

161 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,1 0,2 3,8 0,0 0,0 11,6 0,0 0,0 31,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

181 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 50,0 0,2 3,4 0,0 0,0 5,0 0,0 0,0 37,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

190 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 52,1 0,2 3,8 0,0 0,0 11,9 0,0 0,0 27,6
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Anlage 4
704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen für die Immissionsorte



   Immissionspunkt
   Bez.: IO 10
   ID:
   X: 32576262,07 m
   Y: 5985058,00 m
   Z: 42,17 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

7 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,5 0,1 2,8 0,0 0,0 19,7 0,0 0,0 48,0

33 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,6 0,1 2,8 0,0 0,0 19,1 0,0 1,0 47,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

75 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 42,5 0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54,8

83 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,3 0,1 2,6 0,0 0,0 21,5 0,0 1,0 25,5

84 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 43,7 0,1 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 51,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

99 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,7 0,1 2,4 0,0 0,0 14,4 0,0 0,0 34,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

126 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,2 0,2 3,3 0,0 0,0 12,8 0,0 0,0 33,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

155 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 47,7 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44,7

168 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 48,4 0,1 3,1 0,0 0,0 14,6 0,0 1,0 28,3

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

177 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,7 0,2 3,5 0,0 0,0 11,8 0,0 0,0 32,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

194 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,0 0,2 3,6 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 32,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

198 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 50,8 0,2 3,6 0,0 0,0 10,1 0,0 0,0 30,8
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   Immissionspunkt
   Bez.: IO 11
   ID:
   X: 32576176,53 m
   Y: 5985117,07 m
   Z: 41,54 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

3 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,8 0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,5

22 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,7 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 66,3

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

35 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 42,8 0,1 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 55,1

38 32576214,69 5985124,19 37,71 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 55,6 0,3 4,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 37,9

40 32576214,69 5985124,19 37,71 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,2 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 44,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

60 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 41,7 0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 53,4

66 32576204,68 5985136,53 37,65 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 56,2 0,4 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 33,8

80 32576204,68 5985136,53 37,65 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 53,0 0,2 3,9 0,0 0,0 4,5 0,0 1,0 32,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

87 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,1 0,1 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 53,3

90 32576211,68 5985144,86 37,76 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 56,6 0,4 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 36,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

103 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 42,4 0,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 52,2

106 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 54,5 0,3 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 35,7

108 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 50,8 0,2 3,6 0,0 0,0 16,0 0,0 1,0 23,8

109 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 47,4 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 44,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

114 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,8 0,1 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 51,5

117 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,6 0,2 3,3 0,0 0,0 21,4 0,0 1,0 22,6

118 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,5 0,1 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 49,4

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

128 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,9 0,1 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

141 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,5 0,1 3,0 0,0 0,0 13,5 0,0 0,0 32,8
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   Immissionspunkt
   Bez.: IO 12
   ID:
   X: 32576183,58 m
   Y: 5985141,27 m
   Z: 41,40 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

2 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,4 0,1 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 69,0

24 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,2 0,1 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 66,9

25 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,7 0,1 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 67,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

44 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 40,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,8

53 32576211,68 5985144,86 37,76 2 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,2 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 41,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

86 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 2,9 0,0 37,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 57,6

102 32576204,68 5985136,53 37,65 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 51,1 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 39,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

107 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 42,0 0,1 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 56,3

113 32576214,69 5985124,19 37,71 2 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,1 0,2 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 43,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

124 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 43,1 0,1 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

139 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,7 0,1 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,2

144 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,5 0,2 3,3 0,0 0,0 20,7 0,0 1,0 23,3

145 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,2 0,1 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 48,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

153 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 44,4 0,1 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 49,2

158 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 50,7 0,2 3,6 0,0 0,0 14,7 0,0 1,0 25,3

162 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 53,6 0,3 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 36,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

165 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,1 0,2 3,2 0,0 0,0 17,6 0,0 0,0 28,0
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   Immissionspunkt
   Bez.: IO 13
   ID:
   X: 32576186,14 m
   Y: 5985161,31 m
   Z: 41,86 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

11 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,5 0,1 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 67,7

20 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,1 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 65,8

21 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,5 0,1 3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 64,3

23 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,0 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 66,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

59 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 40,7 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,2

89 32576211,68 5985144,86 37,76 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 52,1 0,2 3,7 0,0 0,0 6,2 0,0 1,0 35,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

96 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 43,1 0,1 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54,8

101 32576223,36 5985146,70 37,90 2 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 51,3 0,2 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 41,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

116 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 40,9 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54,5

122 32576204,68 5985136,53 37,65 2 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 52,0 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 37,5

125 32576204,68 5985136,53 37,65 2 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 52,0 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 37,5

133 32576204,68 5985136,53 37,65 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 49,2 0,2 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 41,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

137 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,4 0,1 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 52,8

140 32576214,69 5985124,19 37,71 2 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,7 0,2 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 42,5

149 32576214,69 5985124,19 37,71 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,6 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 43,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

154 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,6 0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 47,7

159 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,3 0,2 3,3 0,0 0,0 20,3 0,0 1,0 23,0

160 32576223,69 5985105,18 38,54 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,9 0,1 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 46,3

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

174 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 47,0 0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 45,8

178 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 51,2 0,2 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 39,4

186 32576210,88 5985103,44 37,77 1 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 38,3

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

189 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 50,3 0,2 3,3 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 25,7
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   Immissionspunkt
   Bez.: IO 14
   ID:
   X: 32576224,46 m
   Y: 5985169,89 m
   Z: 41,93 m

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''laute Schlaggeräusche beim Laden'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

10 32576237,98 5985119,82 38,04 0 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,3 0,1 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 70,4

14 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,2 0,1 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 68,2

15 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 45,6 0,1 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 69,0

17 32576237,98 5985119,82 38,04 2 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 46,4 0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 66,9

19 32576237,98 5985119,82 38,04 1 DEN 500 115,0 0,0 0,0 3,0 0,0 48,3 0,1 3,1 0,0 0,0 18,6 0,0 1,0 46,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

62 32576223,36 5985146,70 37,90 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 2,9 0,0 38,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 60,4

71 32576223,36 5985146,70 37,90 1 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,6 0,2 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 44,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

100 32576211,68 5985144,86 37,76 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 40,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

119 32576214,69 5985124,19 37,71 0 DEN 500 96,0 0,0 0,0 3,0 0,0 44,4 0,1 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 52,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

143 32576204,68 5985136,53 37,65 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 42,8 0,1 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 51,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 1'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

163 32576223,69 5985105,18 38,54 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 47,2 0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 48,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''sehr lautes Rufen 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

183 32576247,04 5985092,17 38,37 0 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 49,2 0,2 3,2 0,0 0,0 20,2 0,0 0,0 25,3

192 32576247,04 5985092,17 38,37 1 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 55,0 0,3 4,1 0,0 0,0 6,1 0,0 1,0 31,5

193 32576247,04 5985092,17 38,37 2 DEN 500 95,0 0,0 0,0 3,0 0,0 55,4 0,3 4,1 0,0 0,0 5,7 0,0 2,0 30,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: ''Pkw-Abfahrt 2'', ID: ''!0E!''

Nr. X Y Z Refl. DEN Freq. Lw l/a EinwZeit K0 Di Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet RV Lr

(m) (m) (m) (Hz) dB(A) dB dB (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) dB(A)

195 32576210,88 5985103,44 37,77 0 DEN 500 92,5 0,0 0,0 3,0 0,0 47,6 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44,8
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Tabelle 1: Beurteilungspegel tagsüber

Quelle

Bezeichnung ID IO 1 IO 2 IO 3 IO 4 IO 5 IO 6 IO 7 IO 8 IO 9 IO 10 IO 11 IO 12 IO 13 IO 14

10 Personen vor der Tür des Großen Saals, 5 sprechen gehoben, z.b. Raucher !09! 52,6 51,3 44,9 41,3 35,0 39,9 35,4 40,0 45,3 49,3 21,2 16,4 16,5 23,2

Außenterrasse, 16 Sitzplätze, 8 sprechen durchgehend gehoben !09! 48,5 48,1 42,4 36,2 32,8 39,5 36,2 39,3 43,8 48,2 34,6 29,3 24,6 17,6

Gasthof, Großer Saal, Tür, geöffnet, Südfassade !0B! 48,2 46,3 40,0 33,6 30,0 36,4 30,4 34,9 40,2 44,0 17,1 12,9 12,5 18,9

Gasthof, Gastraum, Tür, geöffnet, Südfassade !09! 45,0 44,0 38,0 31,9 29,2 35,3 30,6 34,1 38,9 43,3 22,2 13,5 11,8 11,2

Lüftung, Ostfassade !09! 42,1 38,4 34,8 39,3 37,0 31,4 25,5 29,0 33,9 36,1 5,2 4,7 3,8 7,1

Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0B! 37,4 34,8 28,5 22,0 18,0 24,7 18,7 23,1 28,6 32,4 6,6 -0,2 1,2 7,3

Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0B! 34,8 33,3 27,3 20,6 17,8 23,8 18,5 22,6 27,7 31,9 3,2 1,2 -0,4 6,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Südfassade !09! 32,0 31,0 25,5 19,4 13,7 22,8 18,6 21,7 26,5 31,0 10,7 2,1 0,0 -0,6

Gasthof, Nebenraum, Fenster, gekippt, Ostfassade !09! 31,4 25,4 25,8 33,2 31,4 23,9 17,9 21,3 26,9 22,2 -2,1 -1,2 -2,0 3,3

ca. 50 Pkw-Stellplätze an der Gaststätte !0B! 31,0 31,8 26,1 35,4 42,2 29,4 24,5 26,7 30,7 36,0 44,9 46,3 44,4 46,5

Dach, Schießstand !09! 25,9 26,7 33,8 30,2 27,0 37,2 33,8 34,6 34,0 28,0 10,5 8,1 7,9 15,0

8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher !09! 22,5 23,8 20,5 18,4 17,5 27,0 22,4 22,0 21,4 27,2 41,4 40,1 37,8 34,9

Schießbahn, Westfassade !09! 21,8 23,2 32,5 24,7 20,4 12,8 8,0 13,3 30,3 23,3 2,6 0,2 -1,0 8,5

Gasthof, Großer Saal, Tür, geschlossen, Südfassade !0B! 21,5 19,5 13,1 6,1 1,5 9,7 4,1 8,2 13,5 17,2 -10,0 -14,0 -15,1 -8,0

Schießbahn, Nordfassade !09! 20,3 17,0 24,7 26,1 22,0 30,3 8,9 10,6 13,6 9,8 1,4 -0,5 -0,1 9,3

Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0B! 19,4 16,8 10,5 3,8 -1,3 6,8 1,1 5,2 10,7 14,3 -12,5 -17,9 -18,0 -10,7

Entladen per Hand !09! 18,6 18,9 14,6 18,1 18,8 13,9 8,3 9,4 14,2 12,5 35,4 38,3 37,0 39,7

Gasthof, Haupteingang, Tür, geöffnet !09! 18,3 19,5 15,9 15,6 14,8 22,1 17,0 21,1 16,0 22,6 36,0 34,9 32,6 26,5

Gasthof, Gastraum, Tür, geschlossen, Südfassade !09! 18,2 17,2 10,8 3,8 0,2 8,6 4,2 7,4 12,3 16,6 -4,2 -12,4 -14,5 -15,2

Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0B! 16,8 15,3 9,2 1,7 -2,0 6,0 0,9 4,7 9,8 13,8 -13,9 -16,9 -18,7 -11,5

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Südfassade !09! 15,2 14,3 8,3 1,2 -4,9 6,2 2,2 5,1 9,8 14,2 -5,6 -13,8 -16,1 -17,0

Gasthof, Nebenraum, Tür, geschlossen, Ostfassade !09! 13,0 7,4 9,9 17,3 15,3 8,2 2,1 5,3 5,5 4,3 -17,8 -17,1 -17,5 -12,4

Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade !09! 12,6 7,0 6,9 14,3 12,5 5,2 -0,7 2,5 8,0 3,8 -20,8 -19,7 -20,2 -14,8

Schießbahn, Nordfassade !09! 12,0 11,9 16,0 22,6 19,1 35,1 18,8 16,1 12,2 8,4 0,0 -0,7 -0,2 7,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 11,4 11,9 6,7 10,3 3,2 11,5 1,5 5,4 9,9 18,6 24,2 22,6 20,4 13,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 9,7 9,9 6,4 8,9 3,2 11,5 -0,9 3,5 7,8 17,5 24,4 22,8 20,6 13,7

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 8,7 8,8 5,9 8,8 3,2 11,5 6,8 2,3 7,0 13,4 24,6 23,1 20,9 14,1

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Nordfassade !09! 8,6 4,2 11,2 4,9 12,9 -0,3 -2,5 7,2 12,9 14,7 26,2 26,4 24,4 24,5

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 8,1 9,6 5,6 4,5 3,3 11,0 6,7 1,7 6,4 12,6 24,8 23,4 21,1 14,5

Schießbahn, Südfassade !09! 7,9 10,6 13,9 11,8 8,9 21,6 32,9 33,1 29,5 22,2 -5,0 -6,4 -7,0 -1,6

Schießbahn, Südfassade !09! 7,4 11,4 14,5 7,3 2,8 9,8 17,8 23,6 27,6 19,5 -5,8 -12,4 -13,9 -9,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 6,7 7,4 4,8 4,4 4,4 4,4 6,4 10,8 12,8 10,7 25,4 24,5 22,1 16,6

Dach, Großer Saal !0B! 6,6 4,5 0,1 7,1 3,1 1,4 -3,7 -1,7 1,7 4,0 -6,3 -7,5 -8,8 -9,8

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 6,2 7,0 4,5 4,4 4,6 1,6 6,2 10,7 12,8 10,4 25,5 24,9 22,4 17,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 5,1 6,8 2,5 4,4 4,8 0,1 4,4 8,4 12,8 10,1 25,6 25,1 22,6 17,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 4,7 6,4 3,5 4,4 4,6 -0,1 -2,5 7,5 12,8 15,2 25,8 25,5 23,0 19,0

Schießbahn, Nordfassade !09! 1,7 1,1 6,7 9,6 7,6 29,8 14,5 14,2 7,2 2,8 -12,8 -12,9 -12,5 -5,3

Gasthof, Großer Saal, Südfassade !0B! 1,2 -1,1 -7,4 -13,8 -19,6 -10,7 -16,1 -12,3 -6,9 -3,1 -30,3 -34,2 -35,2 -28,8

Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0B! 0,2 -3,9 -9,6 -7,5 -11,4 -14,3 -19,6 -14,9 -9,3 -6,6 -39,5 -40,5 -41,3 -38,2

Schießbahn, Südfassade !09! -0,3 4,0 6,6 -0,5 -4,3 3,9 6,2 17,6 22,4 12,7 -11,3 -18,4 -19,3 -15,1

Schießbahn, Ostfassade !09! -1,8 -1,8 1,5 5,5 4,0 19,7 27,7 12,9 5,3 1,5 -13,3 -13,9 -13,6 -6,8

Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0B! -2,1 -6,0 -10,1 -6,1 -9,0 -13,7 -18,9 -15,9 -10,6 -8,2 -38,9 -39,1 -40,1 -37,5

2 Pkw-Fahrten, Anlieferung !09! -2,8 -4,0 -7,8 -1,3 5,8 -6,1 -13,0 -10,5 -8,0 -5,7 16,1 17,5 14,9 15,7

Gasthof, Gasträume, Südfassade !09! -3,1 -3,9 -10,2 -17,9 -22,6 -11,7 -15,6 -12,8 -8,2 -3,9 -23,0 -29,4 -32,1 -34,0

Gasthof, Nebenraum, Ostfassade !09! -5,0 -9,0 -11,3 -4,2 -5,8 -13,2 -19,4 -16,3 -11,7 -11,5 -38,8 -38,0 -38,4 -32,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -6,2 -5,7 -11,3 -8,4 -14,7 -8,3 -16,2 -11,9 -7,5 -0,2 5,8 4,1 1,9 -4,6

Gasthof, Haupteingang, Tür, geschlossen !09! -6,2 -5,6 -9,7 -8,6 -9,5 -4,5 -9,9 -7,2 -7,6 -2,3 11,2 10,1 7,8 2,0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -8,1 -7,8 -12,4 -9,3 -14,7 -8,6 -18,6 -14,0 -9,6 -1,7 6,0 4,3 2,1 -4,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,2 -9,1 -13,3 -9,4 -14,7 -8,8 -13,8 -15,2 -10,7 -4,9 6,2 4,7 2,4 -3,8

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,9 -9,2 -13,8 -13,4 -14,6 -9,2 -14,0 -15,9 -11,5 -5,9 6,3 4,9 2,6 -3,4

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade !09! -11,4 -14,4 -9,6 -13,1 -4,5 -18,4 -20,5 -13,6 -7,9 -6,1 7,8 7,9 6,0 6,0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -11,7 -11,5 -14,9 -13,5 -14,0 -13,7 -14,4 -10,0 -7,8 -8,2 6,9 6,0 3,6 -1,6

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -12,3 -11,9 -15,1 -13,5 -13,7 -16,4 -14,5 -10,2 -7,9 -8,7 7,1 6,4 3,9 -0,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -12,9 -12,2 -16,5 -13,5 -13,5 -17,7 -16,1 -12,3 -7,9 -9,0 7,2 6,6 4,2 -0,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -13,3 -12,6 -15,5 -13,5 -13,1 -17,9 -20,5 -13,1 -8,0 -5,4 7,3 7,0 4,5 0,7

Gasthof, Gasträume, Westfassade !09! -24,5 -25,1 -29,4 -25,4 -27,6 -26,5 -31,4 -28,1 -24,7 -19,3 -7,6 -8,7 -11,1 -15,9

Gasthof, Gasträume, Nordfassade !09! -31,7 -33,8 -31,6 -31,7 -23,4 -37,0 -39,5 -35,4 -28,6 -28,1 -12,1 -12,0 -13,8 -13,7

Beurteilungspegel tagsüber 56 55 49 46 45 46 42 45 49 53 48 48 46 48

Immissionsrichtwert tagsüber 60 60 60 55 55 55 55 55 55 55 60 60 60 60

Überschreitung - - - - - - - - - - - - - -

Teilpegel V04 BP GB Tag
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Tabelle 2: Beurteilungspegel im Rahmen seltener Ereignisse (Feiern mit lauter Musik), tagsüber

Quelle

Bezeichnung ID IO 1 IO 2 IO 3 IO 4 IO 5 IO 6 IO 7 IO 8 IO 9 IO 10 IO 11 IO 12 IO 13 IO 14

selten: Gasthof, Großer Saal, Tür, geöffnet, Südfassade !0A! 61,9 59,8 52,9 47,6 42,3 48,9 44,1 47,4 52,8 56,6 33,9 31,7 30,2 31,3

10 Personen vor der Tür des Großen Saals, 5 sprechen gehoben, z.b. Raucher !09! 52,6 51,3 44,9 41,3 35,0 39,9 35,4 40,0 45,3 49,3 21,2 16,4 16,5 23,2

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0A! 52,2 49,5 42,8 38,8 33,5 39,3 34,2 37,7 43,3 47,0 22,8 19,6 19,1 20,3

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, gekippt, Südfassade !0A! 49,5 47,9 41,3 36,5 31,8 38,5 34,0 37,2 42,4 46,4 23,4 21,4 19,5 20,5

Außenterrasse, 16 Sitzplätze, 8 sprechen durchgehend gehoben !09! 48,5 48,1 42,4 36,2 32,8 39,5 36,2 39,3 43,8 48,2 34,6 29,3 24,6 17,6

selten: Dach, Großer Saal !0A! 46,6 43,9 38,4 46,6 43,2 40,6 35,6 37,8 41,1 43,5 33,6 32,8 31,4 31,9

Gasthof, Gastraum, Tür, geöffnet, Südfassade !09! 45,0 44,0 38,0 31,9 29,2 35,3 30,6 34,1 38,9 43,3 22,2 13,5 11,8 11,2

selten: Gasthof, Großer Saal, Tür, geschlossen, Südfassade !0A! 45,0 42,9 35,9 33,2 27,4 33,5 29,3 32,0 37,2 40,8 19,4 16,5 14,8 15,7

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0A! 42,9 40,2 33,6 31,1 25,6 30,5 26,1 28,9 34,3 37,9 15,5 12,8 11,3 12,1

Lüftung, Ostfassade !09! 42,1 38,4 34,8 39,3 37,0 31,4 25,5 29,0 33,9 36,1 5,2 4,7 3,8 7,1

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0A! 40,3 38,7 32,0 28,7 23,2 29,7 25,8 28,3 33,5 37,3 16,8 13,8 11,9 13,2

selten: Gasthof, Großer Saal, Südfassade !0A! 32,6 30,2 23,6 20,9 15,3 20,8 16,4 19,3 24,7 28,3 6,2 3,3 1,7 2,5

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Südfassade !09! 32,0 31,0 25,5 19,4 13,7 22,8 18,6 21,7 26,5 31,0 10,7 2,1 0,0 -0,6

Gasthof, Nebenraum, Fenster, gekippt, Ostfassade !09! 31,4 25,4 25,8 33,2 31,4 23,9 17,9 21,3 26,9 22,2 -2,1 -1,2 -2,0 3,3

selten: ca. 50 Pkw-Stellplätze !0A! 31,3 32,4 26,7 35,3 42,5 29,5 24,8 27,4 31,4 36,5 44,6 46,3 44,5 46,6

selten: Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0A! 30,7 26,5 20,7 24,1 20,6 17,3 12,1 15,4 21,0 23,7 -1,6 -2,4 -2,8 -1,6

selten: Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0A! 29,1 25,0 20,8 25,3 22,5 17,9 12,7 15,6 20,8 23,2 -0,1 0,1 -1,0 0,9

Dach, Schießstand !09! 25,9 26,7 33,8 30,2 27,0 37,2 33,8 34,6 34,0 28,0 10,5 8,1 7,9 15,0

8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher !09! 22,5 23,8 20,5 18,4 17,5 27,0 22,4 22,0 21,4 27,2 41,4 40,1 37,8 34,9

Schießbahn, Westfassade !09! 21,8 23,2 32,5 24,7 20,4 12,8 8,0 13,3 30,3 23,3 2,6 0,2 -1,0 8,5

Schießbahn, Nordfassade !09! 20,3 17,0 24,7 26,1 22,0 30,3 8,9 10,6 13,6 9,8 1,4 -0,5 -0,1 9,3

Entladen per Hand !09! 18,6 18,9 14,6 18,1 18,8 13,9 8,3 9,4 14,2 12,5 35,4 38,3 37,0 39,7

Gasthof, Haupteingang, Tür, geöffnet !09! 18,3 19,5 15,9 15,6 14,8 22,1 17,0 21,1 16,0 22,6 36,0 34,9 32,6 26,5

Gasthof, Gastraum, Tür, geschlossen, Südfassade !09! 18,2 17,2 10,8 3,8 0,2 8,6 4,2 7,4 12,3 16,6 -4,2 -12,4 -14,5 -15,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Südfassade !09! 15,2 14,3 8,3 1,2 -4,9 6,2 2,2 5,1 9,8 14,2 -5,6 -13,8 -16,1 -17,0

Gasthof, Nebenraum, Tür, geschlossen, Ostfassade !09! 13,0 7,4 9,9 17,3 15,3 8,2 2,1 5,3 5,5 4,3 -17,8 -17,1 -17,5 -12,4

Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade !09! 12,6 7,0 6,9 14,3 12,5 5,2 -0,7 2,5 8,0 3,8 -20,8 -19,7 -20,2 -14,8

Schießbahn, Nordfassade !09! 12,0 11,9 16,0 22,6 19,1 35,1 18,8 16,1 12,2 8,4 0,0 -0,7 -0,2 7,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 11,4 11,9 6,7 10,3 3,2 11,5 1,5 5,4 9,9 18,6 24,2 22,6 20,4 13,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 9,7 9,9 6,4 8,9 3,2 11,5 -0,9 3,5 7,8 17,5 24,4 22,8 20,6 13,7

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 8,7 8,8 5,9 8,8 3,2 11,5 6,8 2,3 7,0 13,4 24,6 23,1 20,9 14,1

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Nordfassade !09! 8,6 4,2 11,2 4,9 12,9 -0,3 -2,5 7,2 12,9 14,7 26,2 26,4 24,4 24,5

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 8,1 9,6 5,6 4,5 3,3 11,0 6,7 1,7 6,4 12,6 24,8 23,4 21,1 14,5

Schießbahn, Südfassade !09! 7,9 10,6 13,9 11,8 8,9 21,6 32,9 33,1 29,5 22,2 -5,0 -6,4 -7,0 -1,6

Schießbahn, Südfassade !09! 7,4 11,4 14,5 7,3 2,8 9,8 17,8 23,6 27,6 19,5 -5,8 -12,4 -13,9 -9,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 6,7 7,4 4,8 4,4 4,4 4,4 6,4 10,8 12,8 10,7 25,4 24,5 22,1 16,6

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 6,2 7,0 4,5 4,4 4,6 1,6 6,2 10,7 12,8 10,4 25,5 24,9 22,4 17,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 5,1 6,8 2,5 4,4 4,8 0,1 4,4 8,4 12,8 10,1 25,6 25,1 22,6 17,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade !09! 4,7 6,4 3,5 4,4 4,6 -0,1 -2,5 7,5 12,8 15,2 25,8 25,5 23,0 19,0

Schießbahn, Nordfassade !09! 1,7 1,1 6,7 9,6 7,6 29,8 14,5 14,2 7,2 2,8 -12,8 -12,9 -12,5 -5,3

Schießbahn, Südfassade !09! -0,3 4,0 6,6 -0,5 -4,3 3,9 6,2 17,6 22,4 12,7 -11,3 -18,4 -19,3 -15,1

Schießbahn, Ostfassade !09! -1,8 -1,8 1,5 5,5 4,0 19,7 27,7 12,9 5,3 1,5 -13,3 -13,9 -13,6 -6,8

2 Pkw-Fahrten, Anlieferung !09! -2,8 -4,0 -7,8 -1,3 5,8 -6,1 -13,0 -10,5 -8,0 -5,7 16,1 17,5 14,9 15,7

Gasthof, Gasträume, Südfassade !09! -3,1 -3,9 -10,2 -17,9 -22,6 -11,7 -15,6 -12,8 -8,2 -3,9 -23,0 -29,4 -32,1 -34,0

Gasthof, Nebenraum, Ostfassade !09! -5,0 -9,0 -11,3 -4,2 -5,8 -13,2 -19,4 -16,3 -11,7 -11,5 -38,8 -38,0 -38,4 -32,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -6,2 -5,7 -11,3 -8,4 -14,7 -8,3 -16,2 -11,9 -7,5 -0,2 5,8 4,1 1,9 -4,6

Gasthof, Haupteingang, Tür, geschlossen !09! -6,2 -5,6 -9,7 -8,6 -9,5 -4,5 -9,9 -7,2 -7,6 -2,3 11,2 10,1 7,8 2,0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -8,1 -7,8 -12,4 -9,3 -14,7 -8,6 -18,6 -14,0 -9,6 -1,7 6,0 4,3 2,1 -4,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,2 -9,1 -13,3 -9,4 -14,7 -8,8 -13,8 -15,2 -10,7 -4,9 6,2 4,7 2,4 -3,8

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,9 -9,2 -13,8 -13,4 -14,6 -9,2 -14,0 -15,9 -11,5 -5,9 6,3 4,9 2,6 -3,4

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade !09! -11,4 -14,4 -9,6 -13,1 -4,5 -18,4 -20,5 -13,6 -7,9 -6,1 7,8 7,9 6,0 6,0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -11,7 -11,5 -14,9 -13,5 -14,0 -13,7 -14,4 -10,0 -7,8 -8,2 6,9 6,0 3,6 -1,6

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -12,3 -11,9 -15,1 -13,5 -13,7 -16,4 -14,5 -10,2 -7,9 -8,7 7,1 6,4 3,9 -0,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -12,9 -12,2 -16,5 -13,5 -13,5 -17,7 -16,1 -12,3 -7,9 -9,0 7,2 6,6 4,2 -0,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -13,3 -12,6 -15,5 -13,5 -13,1 -17,9 -20,5 -13,1 -8,0 -5,4 7,3 7,0 4,5 0,7

Gasthof, Gasträume, Westfassade !09! -24,5 -25,1 -29,4 -25,4 -27,6 -26,5 -31,4 -28,1 -24,7 -19,3 -7,6 -8,7 -11,1 -15,9

Gasthof, Gasträume, Nordfassade !09! -31,7 -33,8 -31,6 -31,7 -23,4 -37,0 -39,5 -35,4 -28,6 -28,1 -12,1 -12,0 -13,8 -13,7

Beurteilungspegel, selten, tagsüber 63 61 55 52 49 52 47 50 55 59 48 48 47 48

Immissionsrichtwert für seltene Ereignisse tagsüber 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70

Überschreitung - - - - - - - - - - - - - -
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Tabelle 3: Beurteilungspegel nachts

Quelle

Bezeichnung ID IO 1 IO 2 IO 3 IO 4 IO 5 IO 6 IO 7 IO 8 IO 9 IO 10 IO 11 IO 12 IO 13 IO 14

Lüftung, Ostfassade !09! 42,1 38,4 34,8 35,7 33,4 27,8 21,9 25,4 30,3 32,5 5,2 4,7 3,8 7,1

Gasthof, Großer Saal, Tür, geöffnet, Südfassade !0B! 40,0 38,0 31,7 21,7 18,1 24,4 18,4 22,9 28,2 32,1 8,8 4,6 4,2 10,6

ca. 50 Pkw-Stellplätze an der Gaststätte !0B! 30,0 30,8 25,2 30,8 37,6 24,8 19,9 22,1 26,2 31,4 43,9 45,3 43,4 45,5

Gasthof, Großer Saal, Tür, geschlossen, Südfassade !0B! 24,0 22,0 15,6 5,0 0,4 8,5 2,9 7,0 12,3 16,1 -7,5 -11,5 -12,6 -5,5

8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher !09! 22,0 23,3 20,0 14,2 13,3 22,8 18,2 17,8 17,2 23,0 40,9 39,6 37,3 34,3

Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0B! 21,9 19,3 13,0 2,7 -2,5 5,6 -0,1 4,0 9,5 13,2 -10,0 -15,4 -15,5 -8,2

Gasthof, Gastraum, Tür, geschlossen, Südfassade !09! 20,7 19,7 13,3 2,6 -1,0 7,5 3,0 6,3 11,1 15,4 -1,7 -9,9 -12,0 -12,7

Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0B! 19,3 17,8 11,7 0,5 -3,2 4,8 -0,3 3,5 8,6 12,6 -11,4 -14,4 -16,2 -9,0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Südfassade !09! 17,7 16,8 10,8 0,1 -6,1 5,0 1,0 3,9 8,7 13,1 -3,1 -11,3 -13,6 -14,5

Gasthof, Nebenraum, Tür, geschlossen, Ostfassade !09! 15,5 9,9 12,4 16,2 14,2 7,0 0,9 4,1 4,4 3,1 -15,3 -14,6 -15,0 -9,9

Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade !09! 15,1 9,5 9,4 13,2 11,4 4,0 -1,9 1,4 6,9 2,6 -18,3 -17,2 -17,8 -12,3

Gasthof, Haupteingang, Tür, geöffnet !09! 13,0 14,2 10,7 6,7 5,8 13,1 8,1 12,1 7,1 13,6 30,8 29,7 27,3 21,3

Dach, Großer Saal !0B! 9,1 7,0 2,6 5,9 1,9 0,3 -4,9 -2,9 0,5 2,8 -3,8 -5,0 -6,3 -7,3

Gasthof, Großer Saal, Südfassade !0B! 3,7 1,4 -4,9 -15,0 -20,8 -11,9 -17,2 -13,4 -8,0 -4,3 -27,8 -31,7 -32,7 -26,3

Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0B! 2,7 -1,4 -7,1 -8,7 -12,5 -15,4 -20,8 -16,0 -10,5 -7,8 -37,0 -38,0 -38,8 -35,7

Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0B! 0,4 -3,5 -7,6 -7,3 -10,2 -14,9 -20,1 -17,1 -11,8 -9,4 -36,4 -36,6 -37,6 -35,0

Gasthof, Gasträume, Südfassade !09! -0,6 -1,4 -7,7 -19,1 -23,8 -12,9 -16,7 -13,9 -9,4 -5,0 -20,5 -26,9 -29,6 -31,5

Gasthof, Nebenraum, Ostfassade !09! -2,5 -6,5 -8,8 -5,4 -7,0 -14,4 -20,6 -17,4 -12,9 -12,7 -36,3 -35,5 -35,9 -30,4

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -3,7 -3,2 -8,8 -9,6 -15,9 -9,5 -17,3 -13,1 -8,6 -1,3 8,3 6,6 4,4 -2,1

Gasthof, Haupteingang, Tür, geschlossen !09! -4,5 -3,9 -8,0 -10,6 -11,5 -6,5 -11,9 -9,2 -9,6 -4,3 12,9 11,8 9,5 3,7

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -5,6 -5,3 -10,0 -10,5 -15,9 -9,8 -19,8 -15,1 -10,8 -2,9 8,5 6,8 4,6 -1,8

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -6,7 -6,6 -10,8 -10,5 -15,8 -10,0 -15,0 -16,4 -11,9 -6,0 8,7 7,2 4,9 -1,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -7,4 -6,7 -11,3 -14,6 -15,7 -10,4 -15,2 -17,1 -12,6 -7,0 8,8 7,4 5,1 -0,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade !09! -8,9 -11,9 -7,1 -14,2 -5,7 -19,5 -21,7 -14,7 -9,1 -7,2 10,3 10,4 8,5 8,5

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,2 -9,0 -12,4 -14,7 -15,1 -14,9 -15,5 -11,2 -9,0 -9,4 9,4 8,5 6,1 0,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,8 -9,5 -12,6 -14,7 -14,9 -17,5 -15,7 -11,3 -9,0 -9,9 9,6 8,9 6,4 1,6

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -10,4 -9,7 -14,0 -14,7 -14,7 -18,9 -17,2 -13,5 -9,1 -10,2 9,7 9,1 6,7 2,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -10,8 -10,1 -13,0 -14,6 -14,3 -19,0 -21,6 -14,3 -9,2 -6,5 9,8 9,5 7,0 3,2

Gasthof, Gasträume, Westfassade !09! -22,0 -22,6 -26,9 -26,6 -28,7 -27,6 -32,6 -29,3 -25,9 -20,5 -5,1 -6,2 -8,6 -13,4

Gasthof, Gasträume, Nordfassade !09! -29,2 -31,3 -29,1 -32,8 -24,6 -38,2 -40,6 -36,6 -29,7 -29,3 -9,6 -9,5 -11,3 -11,2

Beurteilungspegel nachts 44 42 37 37 39 32 26 29 34 37 46 46 44 46

Immissionsrichtwert nachts 45 45 45 40 40 40 40 40 40 40 45 45 45 45

Überschreitung - - - - - - - - - - 1 1 - 1

Tabelle 4: Beurteilungspegel im Rahmen seltener Ereignisse (Feiern mit lauter Musik), nachts

Quelle

Bezeichnung ID IO 1 IO 2 IO 3 IO 4 IO 5 IO 6 IO 7 IO 8 IO 9 IO 10 IO 11 IO 12 IO 13 IO 14

selten: Dach, Großer Saal !0A! 49,0 46,4 40,9 45,4 42,1 39,5 34,4 36,6 39,9 42,4 36,1 35,3 33,9 34,4

selten: Gasthof, Großer Saal, Tür, geschlossen, Südfassade !0A! 47,5 45,4 38,4 32,0 26,2 32,3 28,2 30,8 36,0 39,6 21,9 19,0 17,3 18,2

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0A! 45,4 42,7 36,1 30,0 24,5 29,4 24,9 27,8 33,2 36,7 18,0 15,3 13,8 14,6

selten: Gasthof, Großer Saal, Fenster, geschlossen, Südfassade !0A! 42,8 41,2 34,5 27,5 22,1 28,6 24,7 27,2 32,3 36,1 19,3 16,3 14,4 15,7

Lüftung, Ostfassade !09! 42,1 38,4 34,8 35,7 33,4 27,8 21,9 25,4 30,3 32,5 5,2 4,7 3,8 7,1

selten: ca. 50 Pkw-Stellplätze !0A! 37,4 38,4 32,7 37,7 44,9 31,9 27,2 29,7 33,8 38,9 50,6 52,3 50,5 52,6

selten: Gasthof, Großer Saal, Südfassade !0A! 35,1 32,7 26,1 19,7 14,1 19,7 15,2 18,1 23,5 27,2 8,7 5,8 4,2 5,0

selten: Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0A! 33,2 29,0 23,2 22,9 19,4 16,1 11,0 14,2 19,8 22,6 0,9 0,1 -0,3 0,9

selten: Gasthof, Großer Saal, Ostfassade !0A! 31,6 27,5 23,3 24,2 21,4 16,7 11,6 14,5 19,7 22,1 2,4 2,6 1,5 3,4

8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher !09! 22,0 23,3 20,0 14,2 13,3 22,8 18,2 17,8 17,2 23,0 40,9 39,6 37,3 34,3

Gasthof, Gastraum, Tür, geschlossen, Südfassade !09! 20,7 19,7 13,3 2,6 -1,0 7,5 3,0 6,3 11,1 15,4 -1,7 -9,9 -12,0 -12,7

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Südfassade !09! 17,7 16,8 10,8 0,1 -6,1 5,0 1,0 3,9 8,7 13,1 -3,1 -11,3 -13,6 -14,5

Gasthof, Nebenraum, Tür, geschlossen, Ostfassade !09! 15,5 9,9 12,4 16,2 14,2 7,0 0,9 4,1 4,4 3,1 -15,3 -14,6 -15,0 -9,9

Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade !09! 15,1 9,5 9,4 13,2 11,4 4,0 -1,9 1,4 6,9 2,6 -18,3 -17,2 -17,8 -12,3

Gasthof, Haupteingang, Tür, geöffnet !09! 13,0 14,2 10,7 6,7 5,8 13,1 8,1 12,1 7,1 13,6 30,8 29,7 27,3 21,3

Gasthof, Gasträume, Südfassade !09! -0,6 -1,4 -7,7 -19,1 -23,8 -12,9 -16,7 -13,9 -9,4 -5,0 -20,5 -26,9 -29,6 -31,5

Gasthof, Nebenraum, Ostfassade !09! -2,5 -6,5 -8,8 -5,4 -7,0 -14,4 -20,6 -17,4 -12,9 -12,7 -36,3 -35,5 -35,9 -30,4

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -3,7 -3,2 -8,8 -9,6 -15,9 -9,5 -17,3 -13,1 -8,6 -1,3 8,3 6,6 4,4 -2,1

Gasthof, Haupteingang, Tür, geschlossen !09! -4,5 -3,9 -8,0 -10,6 -11,5 -6,5 -11,9 -9,2 -9,6 -4,3 12,9 11,8 9,5 3,7

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -5,6 -5,3 -10,0 -10,5 -15,9 -9,8 -19,8 -15,1 -10,8 -2,9 8,5 6,8 4,6 -1,8

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -6,7 -6,6 -10,8 -10,5 -15,8 -10,0 -15,0 -16,4 -11,9 -6,0 8,7 7,2 4,9 -1,3

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -7,4 -6,7 -11,3 -14,6 -15,7 -10,4 -15,2 -17,1 -12,6 -7,0 8,8 7,4 5,1 -0,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade !09! -8,9 -11,9 -7,1 -14,2 -5,7 -19,5 -21,7 -14,7 -9,1 -7,2 10,3 10,4 8,5 8,5

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,2 -9,0 -12,4 -14,7 -15,1 -14,9 -15,5 -11,2 -9,0 -9,4 9,4 8,5 6,1 0,9

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -9,8 -9,5 -12,6 -14,7 -14,9 -17,5 -15,7 -11,3 -9,0 -9,9 9,6 8,9 6,4 1,6

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -10,4 -9,7 -14,0 -14,7 -14,7 -18,9 -17,2 -13,5 -9,1 -10,2 9,7 9,1 6,7 2,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade !09! -10,8 -10,1 -13,0 -14,6 -14,3 -19,0 -21,6 -14,3 -9,2 -6,5 9,8 9,5 7,0 3,2

Gasthof, Gasträume, Westfassade !09! -22,0 -22,6 -26,9 -26,6 -28,7 -27,6 -32,6 -29,3 -25,9 -20,5 -5,1 -6,2 -8,6 -13,4

Gasthof, Gasträume, Nordfassade !09! -29,2 -31,3 -29,1 -32,8 -24,6 -38,2 -40,6 -36,6 -29,7 -29,3 -9,6 -9,5 -11,3 -11,2

Beurteilungspegel nachts 53 51 45 47 47 42 37 39 43 47 51 53 51 53

Immissionsrichtwert nachts 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55

Überschreitung - - - - - - - - - - - - - -

Tabelle 5: Maximalpegel 

Quelle

Bezeichnung ID IO 1 IO 2 IO 3 IO 4 IO 5 IO 6 IO 7 IO 8 IO 9 IO 10 IO 11 IO 12 IO 13 IO 14

nur tagsüber

laute Schlaggeräusche beim Laden !0E! 53,7 52,9 50,6 53,2 54,0 50,7 43,6 44,8 48,1 50,7 70,5 72,6 72,1 74,8

auch nachts

sehr lautes Rufen 2 !0E! 63,6 62,1 55,7 47,4 37,0 46,4 43,9 47,4 52,7 56,6 32,8 28,0 25,7 34,6

Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2 !0E! 34,0 34,0 32,0 45,4 50,3 37,7 26,5 25,8 29,2 32,8 50,7 54,6 55,0 60,6

Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1 !0E! 32,8 32,2 30,1 38,0 42,0 33,5 25,7 26,8 29,1 33,5 55,5 56,5 53,6 52,6

sehr lautes Rufen 1 !0E! 33,3 33,5 28,2 27,7 27,1 27,5 21,2 24,7 28,7 34,4 53,6 52,4 50,1 48,1

Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3 !0E! 32,8 35,6 30,7 40,9 48,3 34,4 26,6 27,8 31,2 32,9 53,4 58,9 58,2 58,8

Pkw-Abfahrt 1 !0E! 31,7 29,9 27,8 35,5 43,7 31,2 23,8 25,0 27,6 30,8 53,5 57,6 54,9 51,5

Pkw-Abfahrt 2 !0E! 39,9 41,5 30,2 29,2 29,4 29,9 24,1 31,0 37,0 44,8 52,9 49,4 47,3 44,8

Maximalpegel tagsüber 64 62 56 53 54 51 44 47 53 57 71 73 72 75

Angehobener Immissionsrichtwert tagsüber 90 90 90 85 85 85 85 85 85 85 90 90 90 90

Maximalpegel nachts 64 62 56 47 50 46 44 47 53 57 56 59 58 61

Angehobener Immissionsrichtwert nachts 65 65 65 60 60 60 60 60 60 60 65 65 65 65

Überschreitung - - - - - - - - - - - - - -

Teilpegel V04 BP GB Nacht

Teilpegel V07 Maxpegel Nacht

Teilpegel V05 Selten Nacht
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