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1) Zusammenfassung

Die AB 4 Projekt GmbH & Co. KG plant in der Gemeinde Rickling Wohnbebauung zu
entwickeln. Hierzu soll durch den Bebauungsplan Nr. 24 der Gemeinde Rickling
Uberwiegend ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden. Wegen der zu erwartenden
Schallimmissionen durch die vorhandenen Bestandsbetriebe ist eine schalltechnische
Untersuchung erforderlich.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in Abschnitt 4 beschrieben und aus der Ubersichtskarte
(Anlage 1) sowie dem Lageplan (Anlage 2) ersichtlich.

Ergebnisse

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen, dass die Anforderungen der TA Larm /1/
sowohl durch den Betrieb der Ricklinger Blrgerschitzen und durch den Regelbetrieb des
Gasthofes als auch durch den Betrieb des Gasthofes mit lauter Musik im Rahmen seltener
Ereignisse im gesamten Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 24 eingehalten werden. Die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sowie die Sicherheit
der Wohn- und Arbeitsbevolkerung sind damit aus schalltechnischer Sicht im Plangebiet
gegeben.

An den Immissionsorten 10 11, 10 12 und 10 14 aulRerhalb des Plangebietes kann es
abhangig von nachtlichen Pkw-Abfahrten durch Gaste des Gasthofes im Regelbetrieb zu
Uberschreitungen des néchtlichen Immissionsrichtwertes um ca. 1 dB kommen. Die
Wohnbebauung an der Dorfstrale ist ebenso wie der Gasthof jedoch im Bestand vorhanden;
insofern tritt durch die angestrebte Bauleitplanung keine Veranderung der Situation ein.
Insbesondere flihrt die Bauleitplanung nicht zu einer Verschlechterung der
Immissionssituation an den Immissionsorten oder zu einer zusatzlichen Einschrankung des
Gasthofes. Sollte eine sichere Einhaltung der Immissionsrichtwerte angestrebt werden,
waren unabhangig von der Bauleitplanung Schallschutzmalnahmen durchzufihren. Zur
Einhaltung der nachtlichen Immissionsrichtwerte ware eine Begrenzung auf 7 Pkw-
Parkvorgange pro Nachstunde aulerhalb seltener Ereignisse erforderlich.

Ergénzende Hinweise:

Die PlanstralRe 1 verlauft im westlichen Bereich des Plangebietes im Norden nahe der
Wohnhauser Dorfstralle 27 bis 27c. Die Geschwindigkeitsbegrenzung im Plangebiet soll

30 km/h betragen. Eine Uberschlagige Abschatzung mit durchschnittlich ca. 400 Pkw-Fahrten
pro Tag und 80 Pkw-Fahrten pro Nacht ergibt, dass die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV /7/ deutlich unterschritten werden. Fur eine detaillierte Untersuchung ware eine
Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im Plangebiet durch einen
Verkehrsplaner erforderlich. Eine detaillierte Untersuchung erscheint angesichts dieser
Abschatzung allerdings nicht erforderlich.
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Im Allgemeinen Wohngebiet WA 6 ist zudem eine Flache fur Stellplatze ausgewiesen. Diese
befindet sich nahe der Baugrenze des WA 1. Abhangig von der tatsachlichen Ausflihrung der
Wohnbebauung im WA 1 und der Stellplatze im WA 6 (genaue Position, Anzahl der
Stellplatze, Fahrbahnoberflache) kénnten diese Stellplatzflache aus schalltechnischer Sicht
zu einer Beeintrachtigung des WA 1 flihren. Aus schalltechnischer Sicht wird ein
asphaltierter Fahrbahnbelag fir die Fahrgassen der Pkw-Parkplatze empfohlen. Weitere
Hinweise mussten im Rahmen einer konkreten Planung im Baugenehmigungsverfahren
gegeben werden.

2) Ausgangslage

Die AB 4 Projekt GmbH & Co. KG plant in der Gemeinde Rickling Wohnbebauung zu
entwickeln. Hierzu soll durch den Bebauungsplan Nr. 24 der Gemeinde Rickling
Uberwiegend ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden. Das Plangebiet befindet sich
Ostlich der Dorfstralle, westlich des Griinen Weges, sudlich des Rosenweges und noérdlich
der Martin-Meiner-Stralie.

Im westlichen Bereich des Plangebietes befindet sich an der Dorfstral’e der Gasthof ,Zur
Doppeleiche®. Im sidlichen Bereich angrenzend an die Wohnbebauung an der Martin-
Meiner-Strale befinden sich ein Schiel3stand der Ricklinger Birgerschitzen. Zwischen
Gasthof und Schief3stand befindet sich ein Grundstlick, auf dem bereits ein Reihenhaus
genehmigt wurde. Diese Grundstlicke im westlichen Plangebiet sollen als Mischgebiet
festgesetzt werden.

Wegen der zu erwartenden Schallimmissionen durch die Bestandsbetriebe ist eine
schalltechnische Untersuchung erforderlich. Eine Untersuchung des Verkehrslarms auf der
DorfstralRe ist nach Auskunft der Gemeinde nicht erforderlich.

Fir die Bauleitplanung ist die DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau — /6/ rechtlich
eingefihrt. Diese Vorschrift verweist explizit auf die detaillierteren Regeln der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm /1/. Da die TA Larm /1/ zum Teil scharfere
Anforderungen stellt (Maximalpegelkriterium, lauteste Nachtstunde usw.) und diese
Anforderungen spatestens im Baugenehmigungsverfahren abgeprift wiirden, hat es sich
bewahrt, die TA Larm /1/ bereits in der Bauleitplanung heranzuziehen.

Den Auftrag zu diesem schalltechnischen Gutachten erteilte die AB 4 Projekt GmbH & Co.
KG.
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3) Zielsetzung

Im Sinne der Bauleitplanung sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse sowie die Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevdlkerung zu
bertcksichtigen. In der DIN 18005 /6/ werden Hinweise zur Berlicksichtigung des
Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung gegeben. Die Ermittlung der
Schallimmissionen wird jedoch nur vereinfachend dargestellt. Das Beiblatt 1 enthalt
schalltechnische Orientierungswerte, deren Einhaltung oder Unterschreitung in der
Bauleitplanung angestrebt werden soll. Die Vorschrift verweist flir genauere Berechnungen
auf die einschlagigen Berechnungsvorschriften. Da spatestens im Genehmigungsverfahren
die Anforderungen der TA Larm /1/ zu erfullen sind, wurden diese umfangreicheren
Anforderungen zu Grunde gelegt. Die TA Larm /1/ ist die strengere Vorschrift und regelt
weitergehende Anforderungen wie z. B. Ruhezeiten, kurzzeitige Gerauschspitzen und
tieffrequente Gerausche.

Ziel der schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der Beurteilungspegel und
Maximalpegel durch die Schallimmissionen der Gaststatte und des Schiel3standes bei den
vorhandenen mal3geblichen Immissionsorten aulRerhalb des Plangebietes und im Plangebiet
des Bebauungsplanes Nr. 24 durch ein detailliertes Prognoseverfahren.

Die ermittelten Beurteilungspegel und Maximalpegel sollen mit den Immissionsrichtwerten
der TA Larm /1/ verglichen werden. Falls sich Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
ergeben, sollen Malnahmen zum Schallschutz vorgeschlagen werden.

4) Ortliche Gegebenheiten, Betriebsbeschreibung

Die értlichen Gegebenheiten sind aus der Ubersichtskarte (Anlage 1) und dem Lageplan
(Anlage 2) ersichtlich. In Anlage 2 sind die Lage des Plangebietes des Bebauungsplanes
Nr. 24 mit der geplanten Allgemeinen Wohngebiet, der vorhandenen Gaststatte ,Zur
Doppeleiche® und den Ricklinger Burgerschitzen eingetragen.

Im westlichen Bereich des Plangebietes befindet sich an der Dorfstral’e der Gasthof ,Zur
Doppeleiche®. Im sidlichen Bereich angrenzend an die Wohnbebauung an der Martin-
Meiner-Strale befinden sich ein Schiel3stand der Ricklinger Birgerschitzen. Zwischen
Gasthof und Schief3stand befindet sich ein Grundstlick, auf dem bereits ein Reihenhaus
genehmigt wurde. Diese Grundstlicke im westlichen Plangebiet sollen als Mischgebiet
festgesetzt werden.

Die Betriebsbeschreibung der Ricklinger Birgerschitzen erhielten wir telefonisch durch den
1. Vorsitzenden, Herrn van Es. Demnach werden am Schief3stand Kleinkaliber und
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Luftgewehre geschossen. Betrieb findet in der Regel nachmittags und abends zwischen
ca. 17 und 22 Uhr statt. Der Schief3stand ist vollstdndig massiv eingehaust.

Nach Auskunft von Herr van Es wurde im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 15 flr das Allgemeine Wohngebiet an der Martin-Meiner-Stral3e ein Gutachten
angefertigt, aus dem hervorgehe, dass der Betrieb der Ricklinger Burgerschitzen vertraglich
mit dem angrenzenden Allgemeinen Wohngebiet sei. Dieses Gutachten existiere aber nur in
Papierform und sei nicht ohne Weiteres auffindbar.

Daher werden fir die Gerausche der Ricklinger Burgerschitzen erneut Berechnungen
durchgeflihrt. Angesetzt werden tagstber flinf Stunden durchgehender Schiel3betrieb mit
einem mittleren Innenpegel im gesamten Vereinsgebaude von 105 dB(A). Fir einen
konservativen Ansatz wurde die Schallddmmung der Auf3enbauteile fur ca. 110 mm dicke
Massivwande mit 44 dB und fur das Dach mit 47 dB angesetzt.

Die Betriebsbeschreibung des Gasthofes ,Zur Doppeleiche“ erhielten wir durch den
Eigentiimer und Betreiber Herrn Harm. Der Gasthof zur Doppeleiche wird ausschlief3lich als
Eventgaststatte nach vorheriger Buchung fir geschlossene Gesellschaften betrieben. Ein
taglicher Betrieb findet nicht statt. Im Gasthof finden je nach Buchung in der Regel
Betriebsessen, Weihnachtsfeiern und Geburtstage statt. Die Veranstaltungen finden
tagsuber und bis in die Nacht statt. Partys mit lauter Musik und DJ wie beispielsweise
Hochzeiten kdnnen ebenfalls im Rahmen seltener Ereignisse stattfinden.

In der Regel finden die Veranstaltungen Freitags oder Samstags statt, sonntaglicher Betrieb
kann jedoch nicht ausgeschlossen werden. In den Berechnungen werden daher tagsiber
insgesamt 9 Stunden Betrieb angesetzt, fir eine abgesicherte Betrachtung werden davon

4 Stunden in der Ruhezeit flir Betrieb an Sonntagen angesetzt.

Der Gasthof verfligt Gber mehrere Gastraume in denen Veranstaltungen stattfinden kénnen.
Fir eine abgesicherte Betrachtung wird angesetzt, dass in allen Gastraumen gleichzeitig
Veranstaltungen stattfinden. Partys mit lauter Musik finden bei Bedarf im gro3en Saal im
sudostlichen Gebaudeteil statt. Daher werden zwei Varianten berechnet. In der ersten
Variante 1 werden Veranstaltungen im Regelbetrieb angesetzt, bei denen die
Kommunikationsgerausche der Gaste die mafRgeblichen Gerausche darstellen. In der
zweiten Variante 2 wird laute Musik im Grof3en Saal im Rahmen seltener Ereignisse
angesetzt; die Ansatze flr die weiteren Gastraume entsprechen weiterhin der Variante 1.

In den Berechnungen wird darUber hinaus angesetzt, dass die Fenster sich tagstber in
Kippstellung befinden und die Tiren gedffnet sind. Ab 22 Uhr werden alle Fenster
geschlossen und die Tlren Uberwiegend geschlossen und nur zeitweise gedffnet angesetzt.
Bei Veranstaltungen mit lauter Musik wird abweichend davon angesetzt, dass die Aulentdr
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des grolRen Saales bereits ab 20:00 Uhr dauerhaft geschlossen bleibt. Dieses ist aus
schalltechnischer Sicht erforderlich, um die Immissionsrichtwerte an der stdlich gelegenen
Wohnbebauung einzuhalten, und ist nach sachverstandiger Einschatzung ohnehin aufgrund
gegenseitiger Ricksichthahme geboten.

An der Sudfassade befindet sich eine AuRenterrasse mit ca. 16 Sitzplatzen. Hier wird in
beiden Varianten neunstindiger Betrieb tagstiber angesetzt. Vor dem Haupteingang werden
daruber hinaus 8 sich tagstber dauerhaft und nachts fiir ca. 30 Minuten unterhaltende
Personen angesetzt. Vor der Tur des grof3en Saals werden tagstber 10 sich dauerhaft
unterhaltende Personen angesetzt.

Die Anlieferung von Waren fur die Gastronomie fuhrt der Harm in der Regel selbst mit
seinem Pkw durch.

Westlich des Gasthofes befinden sich an der Dorfstralle Pkw-Stellplatze. Hier kénnen bis zu
ca. 50 Pkw parken. Da es sich um eine Eventgaststatte fur geschlossene Gesellschaften
handelt, sind die Ansatze der Parkplatzlarmstudie /12/ fir die zu erwartende Anzahl an
Parkbewegungen nicht anzuwenden. Tagsuber ist mit einer vollstandigen Belegung zu
rechnen. Fir eine abgesicherte Betrachtung werden zwei Belegungen angesetzt.

Bei Veranstaltungen die vor 22 Uhr enden, kommt es nachts in der Regel nicht zu Pkw-
abfahrten. Bei Veranstaltungen die bis in die Nacht dauern, verlassen die Gaste die
Veranstaltung in der Regel nacheinander Uber einen langeren Zeitraum. Nach Auskunft des
Betreibers ist dann mit ca. 10 Pkw-Abfahrten pro Stunde zu rechnen.

Fur Feiern mit lauter Musik, die nachts gegen ca. 3 Uhr beendet werden, wird eine
vollstandige Parkplatzleerung angesetzt.

Der Betrieb auf dem Parkplatz wird zeitgleich mit dem Betrieb in den Gastraumen angesetzt.
In der Regel findet eine vollstandige Leerung des Parkplatzes jedoch erst statt, wenn die
laute Musik bereits abgestellt wurde. Insofern beinhalten die Ansatze Sicherheiten.

Die abschirmende und reflektierende Wirkung der vorhandenen Gebaude wurde bei den
Berechnungen beriucksichtigt.

Im Osten befindet sich nérdlich des Plangebietes ein Kinderspielplatz. Gemal § 22 Abs. 1a
BImSchG sind Gerauscheinwirkungen, die von Kinderspielplatzen und ahnlichen
Einrichtungen ausgehen, im Regelfall keine schadlichen Umwelteinwirkungen. Bei der
Beurteilung der Gerauscheinwirkungen dirfen daher keine Immissionsgrenz- und Richtwerte
herangezogen werden. Die Privilegierung in § 22 Abs. 1a BImSchG gilt sowohl fiir die von
den Kindern unmittelbar ausgehenden Laute wie zum Beispiel Rufen und Schreien als auch
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fur die von den Spielgeraten bei deren bestimmungsgemaflen Benutzung herriihrenden
Gerauschen. Die durch Kinderlarm auf dem Spielplatz verursachten Schallimmissionen
stehen daher unter einem besonderen Toleranzgebot der Gesellschaft und werden bei den
weiteren Berechnungen nicht weiter berlcksichtigt.

5) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

1/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 08/98, verdffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, zuletzt geandert durch Allgemeine
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), redaktionelle Fehler
berichtigt mit Schreiben vom 07.07.2017,

12/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,

13/ VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten, 08/76 ',

14/ DIN EN 12354-4: Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften, 04/2001,

15/ DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft, 03/97,

16/ DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
07/2023, mit Beiblatt 1, 07/23,

17/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 06/90,

18/ Richtlinien flr den Larmschutz an Stra3en (RLS-90), Ausgabe 1990,

19/ Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19), Ausgabe 2019,

/10/  DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, 01/2018,

/11/ VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen,
9/12,

Weitere verwendete Unterlagen:

/12/  Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007,

/13/  Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, Hinweis zur
Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6.Auflage) des Bayerischen Landesamtes flir
Umwelt — hier Maximalpegel, 2025.

1 Die VDI 2571 wurde im Oktober 2006 zurlickgezogen. Da die Inhalte der Richtlinie jedoch nach Auskunft des
Umweltbundesamtes weiterhin den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechen, wurde nach dieser
Richtlinie gerechnet.
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6) Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung

Schutzbediirftig sind gemaf DIN 4109 /10/ generell die folgenden Raumtypen:

Wohnraume einschlie3lich Wohndielen und Wohnkiichen,

Schlafraume einschlieRlich Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstatten,
Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien,

Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen,
Blroraume,

Praxisraume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

0O O O O O O

Eine Ortsbesichtigung wurde am 24.11.2025 durchgefiihrt. Wahrend der Ortsbesichtigung
wurden die ortlichen Gegebenheiten und die malRgeblichen Immissionsorte in 0,5 m Abstand
vor den meistbetroffenen Fenstern schutzbedirftiger Raume aufgenommen. Die Lage der
Immissionsorte ist im Lageplan in der Anlage 2 dargestellt.

Zwischen Gasthof und Schiel3stand befindet sich ein Grundstlick, auf dem bereits ein
Reihenhaus genehmigt wurde. Der Eigentimer dieses Grundstuickes ist der Betreiber des
Gasthofes, Herr Harm. Dieses Grundstiick soll als Mischgebiet tiberplant werden. An der
geplanten Baugrenze wurden daher die Immissionsorte IO 1 bis 10 3 berlcksichtigt.

Die Immissionsorte IO 4 und 10 5 wurden an der westlichen Baugrenze des geplanten
Allgemeinen Wohngebietes nahe des Gasthofes beriicksichtigt. Der Immissionsort 10 6
wurde im Studen nahe des Schiel3standes berucksichtigt.

Die zulassige Bauhdhe im geplanten Allgemeinen Wohngebiet soll bis zu 10 m betragen.

Die Immissionsorte |10 7 bis 10 10 wurden an der Wohnbebauung nérdlich der Martin-
Meiner-Stralle berticksichtigt. Hier ist durch den Bebauungsplan Nr. 15 der Gemeinde
Rickling ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt.

Die Immissionsorte IO 11 bis 10 14 wurden an der Dorfstralte westlich und nérdlich des
Gasthofes beriicksichtigt. Nach Auskunft der Gemeinde ist hier eine Schutzbedirftigkeit wie
Misch-/Dorfgebiet zu beriicksichtigen.

Sofern die Anforderungen der TA Larm /1/ an diesen mal3geblichen Immissionsorten
eingehalten werden, werden sie an den sonstigen weiter entfernt liegenden Immissionsorten
mit gleichem oder niedrigerem Schutzanspruch sicher unterschritten.
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7) Schallquellen von Betrieben und Anlagen

7.1) Gerausche aus betrieblichen Einrichtungen, Schallleistungspegel

Parkvorginge

Far die Parkgerausche wurden die in der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes
far Umweltschutz /12/ ermittelten Werte verwendet. Es wurde das in der Studie /12/
empfohlene Normalverfahren eingesetzt. Der Durchfahrtanteil wurde dabei mit einem
Zuschlag separat berlicksichtigt.

Fur Pkw-Parkvorgange an Gaststatten mit wassergebundener Fahrbahnoberflache ergibt
sich ein auf die Stunde bezogener Schallleistungsbeurteilungspegel von 72,5 dB(A) je
Parkbewegung. In diesem Wert sind Tirenschlagen und Kommunikationsgerausche von
Gasten bereits bertcksichtigt.

Gerausche durch Besucher im AuBenbereich
Die durch Besucher im AufRenbereich verursachten Gerausche wurde entsprechend /11/
angesetzt.

Gemal /11/ ist fur gehobenes Sprechen ein Schallleistungspegel von 70 dB(A) anzusetzen.
Fur beispielsweise 8 sprechende Personen ergibt sich somit ein Schallleistungspegel von
70 dB(A) + 10 log(8) dB(A) = 79 dB(A). Dieser Wert ist um einen Impulszuschlag von

9,5 dB - 4,5 1log(8) dB = 5,4 zu erhdéhen, so dass sich ein Schallleistungspegel von
insgesamt 84,4 dB(A) ergibt.

Innenpegel durch Kommunikationsgerausche im Gasthof

Der mittlere Innenpegel durch Kommunikationsgerausche im Gasthof Iasst sich nur grob
abschatzen. Unter dem Maximalansatz von 60 Gasten im groRen Saal, von denen die Halfte
durchgehend und gleichzeitig gehoben spricht, ergibt sich gemaf /11/ ein
Schallleistungspegel von ca. 70 dB(A) + 10 log(30) = 84,8 dB(A). Mit diesem
Schallleistungspegel ergibt sich weiter unter der konservativen Annahme einer gering
absorbierenden Ausfiihrung der Innenausstattung des Gastraumes mit einem
Schallabsorptionsgrad ay = 0,05 (schallhart) geman /3/ ein Innenpegel von ca. 77 dB(A).
Dieser Wert wird fir eine abgesicherte Betrachtung mit einem Sicherheitszuschlag von 3 dB
versehen und als durchgehender, mittlerer Innenpegel angesetzt.

Die den nachfolgenden Berechnungen zu Grunde gelegten Schallleistungspegel und
Innenpegel sind in der folgenden Tabelle 1 zusammengefasst. Die angegebenen Werte
enthalten bereits Zuschlage fur Impulshaltigkeit bzw. auffallige Pegelanderungen gemaf
Abschnitt A 2.5.3 des Anhangs der TA Larm /1/.
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Tabelle 1: Zu Grunde gelegte Schallleistungspegel

Schallquelle Schallleistungs- Quelle
pegel / Innenpegel
dB(A)
e Pkw-Parken auf wassergeb. Obfl. an 72,5 112/
Gaststatten (ein Vorgang je Stunde und
Stellplatz)
¢  Pkw-Fahrt (pro Vorgang und m) 51 19/
o 8 gehoben sprechende Personen 84,4 11/
¢ 5 gehoben sprechende Personen 83,4 M1/
e Entladen per Hand 95 *
o Liftung in der Ostfassade 75 b
e Innenpegel, Kommunikation in Gasthof 80 * 131, 111/
¢ Innenpegel, laute Musik 95 *
e mittlerer Innenpegel SchielRstand 105 *

Maximalpegel

¢  Pkw-Kofferraumklappenschlagen 96 113/
e  Pkw-Abfahrt 92,5 12/
e Laute Schlaggerausche beim Laden 115 *

e Sehr lautes Rufen 95 11/

Erfahrungswert oder eigene Messung an vergleichbaren Schallquellen
**  Abschatzung

Die den Berechnungen zu Grunde gelegten relativen Oktavspektren und Dammspektren sind
in Anlage 3 dargestellt.

7.2) Vorbelastungen

Bei den Untersuchungen und in der Ortsbesichtigung konnten in der Umgebung des
geplanten Allgemeinen Wohngebietes neben dem Gasthof und den Ricklinger
Burgerschitzen keine schalltechnisch relevanten Vorbelastungen vorgefunden werden.

7.3) Fremdgerausche

Fremdgerausche entstehen durch den StralRenverkehr auf den umliegenden StralRen. Eine
im Sinne der TA Larm /1/ relevante Verdeckung der Anlagengerausche durch
Fremdgerausche in mehr als 95 % der Betriebszeit ist jedoch nicht zu erwarten.
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8) Gerauschbeurteilung
8.1) Grundlagen

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter
Berticksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen
Gerauschmerkmalen, z. B. Ténen, Impulsen, Informationsgehalt gebildet wird.

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird dabei einem

konstanten Gerausch dieses Beurteilungspegels wahrend des gesamten Bezugszeitraumes
gleichgesetzt. In die Ermittlung des Beurteilungspegels gehen zusatzlich Zuschlage fir Ton-
und Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit ein:

Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tdne hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist flir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren
Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen.

Zuschlag fir Impulshaltigkeit Ki:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist fir den
Zuschlag K; je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren
Gerausche keine Impulse enthalten, ist K| = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren
Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu bericksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,

13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
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Die Immissionsrichtwerte sind gemaf Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:

Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auerhalb von Gebauden:

Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel
betragen fir Immissionsorte aul3erhalb von Gebauden

a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
¢) in Urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, flr Krankenhauser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16

Stunden. Maligebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis
2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und
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endet um 06.00 Uhr. Im Fall abweichender ortlicher Regelungen sind diese zu Grunde
zulegen. Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten
und Einrichtungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen.

Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse:

Wenn in seltenen Fallen oder Gber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als an zehn
Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden die oben angegebenen Immissionsrichtwerte auch bei Einhaltung
des Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann von
einer Anordnung abgesehen werden.

In der Regel sind jedoch unzumutbare Gerauschbelastigungen anzunehmen, wenn auch
durch seltene Ereignisse bei anderen Anlagen Uberschreitungen der oben angegebenen
Immissionsrichtwerte verursacht werden kénnen und am selben Einwirkungsort
Uberschreitungen an mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten. Folgende Werte
dirfen in Gebieten nach Nr. b) bis g) (Gewerbegebiete bis Kurgebiete) nicht Gberschritten
werden:

tags 70 dB(A),

nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Gebieten nach Nr. b)
(Gewerbegebiete)

. am Tage um nicht mehr als 25 dB,

) in der Nacht um nicht mehr als 15 dB lberschreiten und
in Gebieten nach Nr. c) bis g) (Mischgebiete bis Kurgebiete)

o am Tage um nicht mehr als 20 dB und

° in der Nacht um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.
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8.2) Beurteilungspegel und Maximalpegel

Die Beurteilungspegel wurden auf Grundlage der im Abschnitt 7 dargestellten
Schallleistungspegel, ihren Einwirkzeiten und den ggf. erforderlichen Zuschlagen ermittelt.
Die Berechnung erfolgte mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version 2025 der Firma
DataKustik GmbH.

In diesem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines
dreidimensionalen Rechenmodells durchgefihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen
erfolgt automatisch. Dabei werden zum Teil mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstandige Dokumentation der Berechnungen umfasst erhebliche Datenmengen. Auf die
vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle wird daher verzichtet. Diese konnen jedoch
auf Wunsch auf Datentrager zur Verfligung gestellt werden.

In Anlage 3 sind die Eingabedaten fir die Berechnungen vollstédndig dargestellt. In Anlage 4
ist ein Auszug aus den Berechnungen der Maximalpegel fir die Immissionsorte zur
exemplarischen Darstellung des Berechnungsganges wiedergegeben. Die Beurteilungspegel
sowie die Immissionsanteile sind in den Tabellen der Anlage 5 zusammengefasst.

8.3) Qualitat der Ergebnisse

Die Bodendampfung wurde nach dem alternativen Verfahren gemaf Punkt 7.3.2 der
ISO 9613-2 /1/ angesetzt.

Die Berechnungen legen die fir die Schallausbreitung begtinstigende Mitwindrichtung von
der Schallquelle zu allen Immissionsorten zu Grunde. Die meteorologische Korrektur Cmet
sowie Dampfungen durch Bewuchs wurde nicht berlicksichtigt.

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene
Weisen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden,
ist die Unsicherheit der Einflussgréfien zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist danni. d. R.
der Nachweis zu flihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von
mindestens 90 % eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden die Schallleistungspegel und Einwirkzeiten eher an der oberen
Grenze des Vertrauensbereichs angesetzt. Es kann daher und auf Grundlage der o. g.
gewahlten Parameter davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel
bei bestimmungsgemalem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches
liegen. Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden.
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8.4) Tieffrequente Gerdusche

Im Rahmen dieses Gutachtens wurde auch das Auftreten tieffrequenter Gerausche
entsprechend Punkt 7.3 der TA Larm /1/ untersucht. In der TA Larm /1/ werden Hinweise zur
Ermittlung und Bewertung schadlicher Umwelteinwirkungen in Innenraumen gegeben.

Aufgrund der schalltechnischen Komplexitat von Innenrdumen (GréRe, Ausstattung,
Aulenbauteile) sind allgemeingultige Regeln, die von Auf3enschallpegeln eindeutig auf das
Vorliegen schadlicher tieffrequenter Gerausche in Innenrdumen schlieRen lassen, bisher
nicht vorhanden. Aus den Ergebnissen von Messungen, die im Au3enbereich vorgenommen
wurden, sind daher nur Abschatzungen tieffrequenter Gerausche im Innenraum maéglich.

Aufgrund der relativ geringen Entfernung zwischen dem Gasthof und den Wohngebauden
kénnen schadlichen Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Gerausch bei entsprechend
basslastiger Musik in umliegenden Innenrdumen nicht ausgeschlossen werden. Im
Beschwerdefalle waren Messungen in den betroffenen Wohnraumen durchzuflhren und
dann gegebenenfalls durch Einbau eines Limiters die tieffrequenten Anteile der Musik auf
einen geeigneten Wert zu begrenzen.

Bei den anderen untersuchten Schallquellen ergaben sich keine weiteren Hinweise flr das
Auftreten schadlicher tieffrequenter Gerausche.

9) Vergleich von Beurteilungspegeln, Maximalpegeln und Immissionsrichtwerten

Die in Tabelle 1 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die
Immissionsrichtwerte tagsiiber im gesamten Plangebiet (Immissionsorte 10 1 bis 10 6) und
aulerhalb des Plangebietes (Immissionsorte 10 7 bis 10 14) durch den Regelbetrieb des
Gasthofes und der Ricklinger Burgerschitzen eingehalten werden.

Die in Tabelle 2 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die
angehobenen Immissionsrichtwerte flr seltene Ereignisse tagsiber im gesamten Plangebiet
und aulRerhalb des Plangebietes durch den Betrieb des Gasthofes mit lauter Musik im
Rahmen seltener Ereignisse eingehalten werden.

Die in Tabelle 3 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die
Immissionsrichtwerte nachts im gesamten Plangebiet durch den Regelbetrieb eingehalten
werden. AulRerhalb des Plangebietes kann es an den Immissionsorten 1O 11, 10 12 und
IO 14 abhangig von nachtlichen Pkw-Abfahrten durch Gaste des Gasthofes zu
Uberschreitungen von ca. 1 dB kommen.
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Die in Tabelle 4 der Anlage 5 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, dass die
angehobenen Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse nachts im gesamten Plangebiet
und auflerhalb des Plangebietes durch den Betrieb des Gasthofes mit lauter Musik im
Rahmen seltener Ereignisse eingehalten werden.

Die Tabelle 5 zeigt, dass auch die Anforderungen an Maximalpegel tagstiber und nachts
eingehalten werden.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen, dass die Anforderungen der TA Larm /1/im
gesamten Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 24 eingehalten werden. Die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sowie die Sicherheit der Wohn-
und Arbeitsbevdlkerung sind damit im Plangebiet gegeben.

An den Immissionsorten 10 11, 10 12 und 10 14 auRerhalb des Plangebiets kann es
abhangig von nachtlichen Pkw-Abfahrten durch Gaste des Gasthofes im Regelbetrieb zu
Uberschreitungen des nachtlichen Immissionsrichtwertes von ca. 1 dB kommen. Die
Wohnbebauung an der Dorfstrale ist ebenso wie der Gasthof jedoch im Bestand vorhanden;
insofern tritt durch die angestrebte Bauleitplanung keine Veranderung der Situation ein.
Insbesondere fiihrt die Bauleitplanung nicht zu einer Verschlechterung der
Immissionssituation an den Immissionsorten oder zu einer zusatzlichen Einschrankung des
Gasthofes. Sollte eine sichere Einhaltung der Immissionsrichtwerte angestrebt werden,
waren unabhangig von der Bauleitplanung SchallschutzmalRnahmen durchzufiihren. Zur
Einhaltung der nachtlichen Immissionsrichtwerte ware eine Begrenzung auf 7 Pkw-
Parkvorgange pro Nachstunde auf3erhalb seltener Ereignisse erforderlich.

Ergédnzende Hinweise:

Die Planstral’e 1 verlauft im westlichen Bereich des Plangebietes im Norden nahe der
Wohnhauser Dorfstralle 27 bis 27c. Die Geschwindigkeitsbegrenzung im Plangebiet soll

30 km/h betragen. Eine Uberschlagige Abschatzung mit durchschnittlich ca. 400 Pkw-Fahrten
pro Tag und 80 Pkw-Fahrten pro Nacht ergibt, dass die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV /7/ deutlich unterschritten werden. Fir eine detaillierte Untersuchung ware eine
Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im Plangebiet durch einen
Verkehrsplaner erforderlich. Eine detaillierte Untersuchung erscheint angesichts dieser
Abschatzung allerdings nicht erforderlich.

Im Allgemeinen Wohngebiet WA 6 ist zudem eine Flache fur Stellplatze ausgewiesen. Diese
befindet sich nahe der Baugrenze des WA 1. Abhangig von der tatsachlichen Ausflihrung der
Wohnbebauung im WA 1 und der Stellplatze im WA 6 (genaue Position, Anzahl der
Stellplatze, Fahrbahnoberflache) kénnten diese Stellplatzflache zu einer Beeintrachtigung
des WA 1 fihren. Aus schalltechnischer Sicht wird ein asphaltierter Fahrbahnbelag fir die
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Pkw-Parkplatze empfohlen. Weitere Hinweise missten im Rahmen einer konkreten Planung
im Baugenehmigungsverfahren gegeben werden.

Priferin: Verfasser:

(Dieses Dokument wurde digital erstellt und ist daher auch ohne Unterschriften giiltig.)

Dipl.-Ing.(FH) Stefanie Roczek M.Sc. Andreas Staeck M.Sc.
(Sachverstandige) (Sachverstandiger)

Messstelle nach (( DAkkS

§ 29b BImSchG
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Tabelle 1: Immissionsorte

Bezeichnung Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Gebiet Larmart X Y Y4

dB(A) dB(A) (m) (m) (m) (m)
101 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576266 5985093 42,2
102 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576266 5985081 421
103 60 45 MI Industrie 5,0 r 32576290 5985083 42,2
104 55 40 WA Industrie 9,5 r 32576288 5985116 46,9
105 55 40 WA Industrie 9,5 r 32576287 5985139 46,6
106 55 40 WA Industrie 9,5 r 32576330 5985089 47,8
107 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576346 5985063 42,5
108 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576322 5985053 42,4
109 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576289 5985061 421
10 10 55 40 WA Industrie 5,0 r 32576262 5985058 42,2
1011 60 45 Ml Industrie 5,0 r 32576177 5985117 41,5
1012 60 45 Ml Industrie 5,0 r 32576184 5985141 41,4
1013 60 45 Ml Industrie 5,0 r 32576186 5985161 41,9
10 14 60 45 Ml Industrie 5,0 r 32576224 5985170 41,9

Tabelle 2: Punktquellen

Bezeichnung ID Schalleistung Lw Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Hohe Koordinaten

Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht Tag Ruhe Nacht X Y y4

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  (min) (min) (min) (m) (m) (m) (m)
Entladen per Hand 109! 95,0 95,0 Lw 95,0 0,0 0,0 30 0 0 1,0 r 32576238 5985119 38,0
Liftung, Ostfassade 109! 75,0 75,0 Lw 75,0 0,0 0,0 durchgehend 1,0 g 32576255 5985106 40,6
Pkw-Abfahrt 1 10E! 92,5 92,5 Lw 92,5 0,0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32576205 5985137 37,7
Pkw-Abfahrt 2 10E! 92,5 92,5 Lw 92,5 0,0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32576211 5985103 37,8
laute Schlaggerausche beim Laden I0E! 115,0 115,0 Lw 115,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32576238 5985120 38,0
Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1 I0E! 96,0 96,0 Lw 96,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32576215 5985124 37,7
Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2 I0E! 96,0 96,0 Lw 96,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32576223 5985147 37,9
Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3 I0E! 96,0 96,0 Lw 96,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32576212 5985145 37,8
sehr lautes Rufen 1 I0E! 95,0 95,0 Lw 95,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,6 r 32576224 5985105 38,5
sehr lautes Rufen 2 I0E! 95,0 95,0 Lw 95,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,6 r 32576247 5985092 38,4

Tabelle 3: Linienquellen

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit
Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht Tag Ruhe Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A) dB(A) (min) (min) (min)
2 Pkw-Fahrten, Anlieferung 109! 66,8 66,8 51,0 51,0 Lw' 51,0 0,0 0,0 0,0 120 0 0

Tabelle 4: Flachenquellen

Bezeichnung ID Schalleistung Lw Schalleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit

Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht R Flache Tag Ruhe Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A) dB(A) (m?) (min) (min) (min)
Dach, Schielstand 109! 70,3 70,3 44,9 44,9 Li schiessen  105,0 0,0 0,0 DMO1 346,9 180 120 0
Dach, GroRer Saal 108! 44,1 44,1 22,7 22,7 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 DLO1 137.4 300 240 60
selten: Dach, GroRer Saal 10A! 83,5 83,5 62,1 62,1 Li E201 95,0 0,0 0,0 DLO1 137.4 300 240 60
AuRenterrasse, 16 Sitzplatze, 8 sprechen durchgehend gehoben 109! 84,4 84,4 68,9 68,9 Lw hifu1225 79,0 54 54 0,0 300 240 0
Q%P;;SL“’C'LZ’; vor der Tir des Grofien Saals, 5 sprechen gehoben, 109! 83,4 834 724 724 Lw hifu1225 77,0 6,4 6.4 0,0 300 240 0
BR::C'Ez?e” vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. 109! 82,8 82,8 727 727 Lw hifu1225 76,0 68 6.8 00 300 240 30

Anlage 3
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Tabelle 5: vertikale Flachenquellen

BUSCH

Bezeichnung ID Schalleistung Lw Schalleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit
Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht R Flache Tag Ruhe Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A) dB(A) (m?) (min) (min) (min)

SchieRbahn, Nordfassade 109! 64,6 64,6 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 62,6 180 120 0
SchieRbahn, Nordfassade 109! 60,1 60,1 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 22,4 180 120 0
SchieRbahn, Nordfassade 109! 64,3 64,3 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 58,9 180 120 0
SchieRbahn, Westfassade 109! 63,3 63,3 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 46,8 180 120 0
SchieRbahn, Siidfassade 109! 59,5 59,5 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 19,6 180 120 0
SchieRbahn, Siidfassade 109! 52,8 52,8 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 4,2 180 120 0
SchieRbahn, Siidfassade 109! 66,9 66,9 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 105,8 180 120 0
SchieRbahn, Ostfassade 109! 58,3 58,3 46,6 46,6 Li schiessen 105,0 0,0 0,0 R103 14,9 180 120 0
Gasthof, GroRer Saal, Siidfassade 'oB! 33,4 33,4 16,4 16,4 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 R104 50,0 300 240 60
Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 'oB! 28,7 28,7 16,4 16,4 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 R104 171 300 240 60
Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 'oB! 29,2 29,2 16,4 16,4 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 R104 18,9 300 240 60
Gasthof, Nebenraum, Ostfassade 109! 30,5 30,5 16,4 16,4 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 R104 25,6 300 240 60
Gasthof, Gastrdume, Stidfassade 109! 34,3 34,3 16,4 16,4 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 R104 61,0 300 240 60
Gasthof, Gastrdume, Westfassade 109! 36,0 36,0 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 89,6 300 240 60
Gasthof, Gastrdume, Nordfassade 109! 30,4 30,4 16,4 16,4 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 R104 251 300 240 60
Gasthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Sudfassade 10B! 50,8 50,8 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60
Gasthof, GroRer Saal, Fenster, gekippt, Stdfassade 10B! 68,8 68,8 65,3 65,3 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Sudfassade 10B! 50,8 50,8 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60
Gasthof, GroRer Saal, Fenster, gekippt, Stdfassade 10B! 68,8 68,8 65,3 65,3 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, GroRer Saal, Tir, geschlossen, Sudfassade 10B! 54,2 54,2 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 5,0 300 240 60
Gasthof, GroRer Saal, Tir, gedffnet, Stidfassade 10B! 81,0 81,0 74,0 74,0 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 5,0 300 240 10
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Stidfassade 109! 52,0 52,0 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 3,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Stidfassade 109! 68,8 68,8 64,0 64,0 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Tir, geschlossen, Stidfassade 109! 54,2 54,2 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 5,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Tir, gedffnet, Stiidfassade 109! 81,0 81,0 74,0 74,0 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 5,0 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 50,3 50,3 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade 109! 50,2 50,2 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 2,0 300 240 60
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Nordfassade 109! 68,8 68,8 65,8 65,8 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Nebenraum, Tir, geschlossen, Ostfassade 109! 52,1 52,1 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 3,1 300 240 60
Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade 109! 49,1 49,1 47,2 47,2 Li hlfu1225 80,0 0,0 0,0 G13 1,5 300 240 60
Gasthof, Nebenraum, Fenster, gekippt, Ostfassade 109! 68,0 68,0 66,1 66,1 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
Gasthof, Haupteingang, Tir, geschlossen 109! 55,2 55,2 47,2 47,2 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 G13 6,3 300 240 50
Gasthof, Haupteingang, Tir, gedffnet 109! 80,1 80,1 74,0 74,0 Li hifu1225 80,0 0,0 0,0 NO1 4,0 300 240 10
selten: Gasthof, GroRer Saal, Siidfassade 10A! 64,9 64,9 47,9 47,9 Li E201 95,0 0,0 0,0 R104 50,0 300 240 60
selten: Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 10A! 60,2 60,2 47,9 47,9 Li E201 95,0 0,0 0,0 R104 171 300 240 60
selten: Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 10A! 60,6 60,6 47,9 47,9 Li E201 95,0 0,0 0,0 R104 18,9 300 240 60
selten: Gasthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Stdfassade 10A! 74,3 74,3 70,8 70,8 Li E201 95,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60
selten: Gasthof, GroRer Saal, Fenster, gekippt, Stidfassade 10A! 83,8 83,8 80,3 80,3 Li E201 95,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
selten: Gasthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Stdfassade 10A! 74,3 74,3 70,8 70,8 Li E201 95,0 0,0 0,0 G13 2,3 300 240 60
selten: Gasthof, GroRer Saal, Fenster, gekippt, Stidfassade 10A! 83,8 83,8 80,3 80,3 Li E201 95,0 0,0 0,0 NO1 0,3 300 240 0
selten: Gasthof, GroRer Saal, Tir, geschlossen, Sudfassade 10A! 77,8 77,8 70,8 70,8 Li E201 95,0 0,0 0,0 G13 5,0 300 240 60
selten: Gasthof, GroRer Saal, Tur, gedffnet, Stidfassade 10A! 96,0 96,0 89,0 89,0 Li E201 95,0 0,0 0,0 NO1 5,0 300 120 0
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Bezeichnung D Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung Einwirkzeit
Tag Nacht ._Anzahl B Kpa Parkplatzart Kstro  Fahr fl Tag Ruhe Nacht
dB(A) dB(A) Tag Nacht (dB) (dB) (min) (min) (min)
ca. 50 Pkw-Stellplatze an der Gaststtte 108! 87,5 86,5 Stellplatze 50 1,0 03 0,2 7,0 Gaststétte 2,5  Wassergebunden  LfU-Studie durchgehend
e Decke (Kies) 2007
. " " Wassergebunden  LfU-Studie
. - 10A!
selten: ca. 50 Pkw-Stellplatze 10A! 87,5 93,5 Stellplatze 50 1,0 0,3 1,0 7,0 Gaststatte 25 & Decke (Kies) 2007 durchgehend
Tabelle 7: Oktavspektren
Bezeichnung 1D Typ Oktavspektrum (dB) Summenpegel Quelle
Frequenz in Hz Bew. 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
Schiellen schiessen Li 0,00 53,9 51,9 45,8 43,8 43,2 42,4 54,6 54,0 51,0 64,2 65,3 eigene Messung an vergleichbarer Anlage
Innenpegel Disko auf Tanzflache E201 Li A 27,8 76,3 86,2 80,8 76,0 81,0 774 791 80,3 90,0 105,6 Messung 86805
Laute Unterhaltung, Rufen, Lachen usw. hifu1225 Lw A 0,0 54,7 58,9 71,5 91,4 93,1 88,5 80,2 63,2 96,3 97,6 HLFU, Techn. Bericht Nr. L 4054
Tabelle 8: Dammspektren
1D Oktavspektrum (dB) Quelle
Frequenz in Hz 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Rw
Dach Stahl-Kiesbeton 100 mm DMO1 24 30 36 36 41 51 59 65 71 47 VDI 2571 Cadna Default R02
Ziegeldach DLO1 9 15 28 41 50 56 60 63 65 50 Schall91, extrapoliert
110 mm Kalksandsteine (193 kg/m?) R103 28 34 34 33 39 49 58 65 0 44 EN 12354-1, extrapoliert
240 mm Kalksandsteine (420 kg/m?) R104 32 38 38 46 54 62 68 68 0 57 EN 12354-1, extrapoliert
Isofenster 3-10-3 G13 4 10 17 18 24 30 28 34 38 27 Schall Datenbank, extrapoliert
Offnung NO1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 .
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BERECHNUNGSKONFIGURATION

Registerkarte "Land"

Norm ,Industrie”: ISO
Norm ,Strae”: RLS19
Norm ,Schiene®: SO3N
Norm ,Fluglarm®: ???

Registerkarte "Allgemein”

maximaler Fehler (dB): 0,00

Suchradius (m): 2000,00

Mindestabstand Quelle-Immissionspunkt (m): 0,00
Raster 'unter' Hauser extrapolieren Ein/Aus: 1
Schnelle Abschirmung Ein/Aus: 0
Ausbreitungskoeffizient Unsicherheit (Formelausdruck): 0.0*log10(d/10)
Rasterinterpolation Ein/Aus: (keine)

Max. Differenz Eckpunkte (dB): 10,00

Max. Differenz Mittelpunkt (dB): 0,10
Winkelscan-Verfahren Ein/Aus: 0

Segmentanzahl: 100

Reflexionstiefe: 0

Mithra Kompatibilitat Ein/Aus: 0

Registerkarte "Aufteilung”

Rasterfaktor (-): 0,50

Max. Abschnittslange (m): 1000,00

Min. Abschnittslange (m): 1,00

Min. Abschnittslange (%): 0,00

Projektion Linienquellen Ein/Aus: 1

Projektion Flachenquellen Ein/Aus: 1

Projektion auch an Gelandemodell Ein/Aus: 0

maximaler Abstand Quelle-lImmissionspunkt (m): 2000,00
Suchradius um Quelle (m): 2000,00

Suchradius um Immissionspunkt (m): 2000,00
Mindestabschnittslangen bei Projektion berticksichtigen Ein/Aus: 0

Registerkarte "Bezugszeit"

Zeichenkette DEN: EEEDDDDEEDDDDDEEN_
Zuschlag Tag (dB): 0,00

Zuschlag Abend (dB): 6,00

Zuschlag Nacht (dB): 0,00

Registerkarte "ZielgroRen"

Listenfeld "Typ" - 1: Lde
Feld "Bez" - 1: @@TTAG
Feld "Einheit" - 1:

Feld "Formel" - 1:

Listenfeld "Typ" - 2: Ln

Feld "Bez" - 2: @@TNACHT
Feld "Einheit" - 2:

Feld "Formel" - 2:

Listenfeld "Typ" - 3: -

Feld "Bez" - 3: LmaxD

Feld "Einheit" - 3:

Feld "Formel" - 3:

Listenfeld "Typ" - 4: -

Feld "Bez" - 4: LmaxN

Feld "Einheit" - 4:

Feld "Formel" - 4:

Option "Kompatibilitdtsmodus fiir Industrie" Ein/Aus: 0

Registerkarte "DGM"

Standardhéhe (m): 0,00

nur explizite Kanten bericksichtigen Ein/Aus: 0

Objekte mit "H6he/Boden an jedem Punkt" gelandebestimmend Ein/Aus: 0
Quellen unter Boden auf Bodenniveau anheben Ein/Aus: 0

Flachenquellen mit relativer Hohe sind gelandefolgend Ein/Aus: 0

Registerkarte "Bodenabsorption"

Default-Bodenfaktor G: 1,00

704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen fiir die Immissionsorte Anlage 4



INGENIEURBURO FUR

AKUSTIK!)))BUSCH Seite 2 von 16

Verwende Puffer-Karte fir Bodenabsorptionsberechnung Ja/Nein: 0

Verwende Puffer-Karte fiir Bodenabsorptionsberechnung Automatisch Ja/Nein: 0
Pufferkarte, Auflésung (m), nur relevant, wenn BABSGRID=1 oder BABSGRIDAUT=1: 2,00
StralBen und Parkplatze sind reflektierend (G==0) Ein/Aus: 1

Gebaude sind reflektierend (G==0) Ein/Aus: 1

Schienen sind absorbierend (G ==1) Ein/Aus: 0

Registerkarte "Reflexion"

max. Reflektionsordnung (1-20): 3
Reflektor-Suchradius um Quelle (m): 100,00
Reflektor-Suchradius um IP (m): 100,00
max. Abstand Quelle-IP (m): 1000,00

dto., interpoliere ab (m): 1000,00

min. Abstand IP-Reflektor (m): 1,00

dto., interpoliere ab (m): 1,00

min. Abstand Quelle-Reflektor (m): 0,10

BERECHNUNGSKONFIGURATION (normen-spezifische Einstellungen)

ISO_9613

Methode Seitenbeugung 0..2: 2

nur bis Abstand (m): 1000,00

Methode Abschirmung & Bodendampfung 0..2: 0
Methode Schirmmal Begrenzung 0..3: 1

negative Bodendampfung nicht abziehen Ein/Aus: 1
negative Umwege nicht abschirmend Ein/Aus: 1
Hindernisse in FQ nicht abschirmend Ein/Aus: 1
Quellen in Haus/Zylinder nicht abschirmen Ein/Aus: 1
Schirmberechnungskoeffizient C1 (dB): 3,00
Schirmberechnungskoeffizient C2 (dB): 20,00
Schirmberechnungskoeffizient C3 (dB): 0,00

VDI, ISO: Methode Bodendampfung 0..3: 1
Temperatur (°C): 10,00

rel. Feuchte (%): 70,00

PQ: Windgeschw.keit bei Kaminrichtwirkung VDI 3733 (m/s): 3,00
Methode Cmet 0..5: 0

Cmet, CO konstant, Tag (dB): 1,00

Cmet, CO konstant, Abend (dB): 1,00

Cmet, CO konstant, Nacht (dB): 1,00

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 101

ID:

X: 32576265,75 m
Y: 5985093,42 m

Z: 4222 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
2832576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 42,7/ 0,1 0,9 0,0 0,0/23,3] 0,0] 0,0/ 51,0
3432576237,98| 5985119,82| 38,04 2|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 44,2 01| 1,6/ 0,0 0,0120,4| 0,0] 2,0] 49,7
3632576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500|115,0| 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/51,3] 0,2| 3,6/ 0,0 0,0/19,0/ 0,0] 1,0] 42,9

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
5532576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 2,8/ 0,0/ 36,6/ 0,0/ 0,0/ 0,0f 0,0 00 0,0/ 00/ 612
5782576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 56,6/ 04| 42| 0,0f 0,0 06| 0,0/ 2,00 34,2

0

2
5832576247,04| 5985092,17| 38,37 3|DEN| 500/ 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 56,9 04 42| 00 0,00 0,6/ 0,0/ 3,1 329
6732576247,04| 5985092,17| 38,37 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 2,8/ 0,0 37,1 00| 0,0/ 0,0 0,0l 0,0] 00| 1,0] 59,7
7632576247,04| 5985092,17| 38,37 1|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 484, 0,1 3,0/ 0,0 0,00 0,0 0,0/ 1,0] 455
7732576247,04| 5985092,17| 38,37 2|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/51,1 02| 3,5/ 0,0 0,0/20,6/ 0,0/ 2,0/ 20,6
7832576247,04| 5985092,17| 38,37 2|DEN| 500| 95,0 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 49,00 0,2] 3,1/ 0,0 0,00 0,0 0,0/ 2,0 43,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

8132576223,69| 5985105,18| 38,54 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 43,8 01| 1,1 0,0 0,0120,2] 0,0] 0,0] 32,7

o

8832576223,69| 5985105,18| 38,54 1|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 51,1 0,2] 3,5/ 0,0 0,0/17,7| 0,0 1,0| 24,5
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "!0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB)| (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

10532576214,69| 5985124,19| 37,71 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 46,5 01| 26| 0,0 0,0/16,9] 0,0] 0,0] 32,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

12732576223,36| 5985146,70| 37,90 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 47,7/ 0,1] 29/ 0,0] 0,0/16,0/ 0,0/ 0,0/ 32,3

5N

13632576223,36| 5985146,70| 37,90 DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0153,5 03] 39| 0,0 0,0/11,4] 0,0] 1,0] 28,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

150[32576211,68| 5985144,86| 37,76 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0 3,0/ 0,0/ 485 0,1 31/ 00 0,0/145 0,0/ 0,0] 32,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

o

17232576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 46,00 01| 2,3] 0,0 0,0/14,4| 00| 0,0] 32,7

173132576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500] 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 516 0,2 3,7/ 00/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 1,00 39,0

-

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

18432576204,68| 5985136,53| 37,65 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 48,5 01| 3,1 0,0 0,0/14,2] 0,0] 0,0] 29,5

o

185[32576204,68| 5985136,53| 37,65 DEN| 500] 92,5/ 0,0 0,0 3,0/ 0,0/ 53,8 0,3 40/ 00 0,0 87 00 10 27,7

-

704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen fiir die Immissionsorte Anlage 4
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Immissionspunkt
Bez.: 102

ID:

X: 32576266,34 m
Y: 5985081,49 m

Z: 42,13 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

13B32576237,98| 5985119,82| 38,04 O|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0 446, 01| 1,8/ 0,0 0,0/21,8/ 0,0/ 0,0] 49,8

2632576237,98| 5985119,82| 38,04 DEN| 500[{115,0] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 456/, 0,1 2,1/ 0,0/ 0,0/19,2 0,0/ 2,0 48,9

[«]
N

3232576237,98| 5985119,82| 38,04 DEN| 500|{115,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0150,2 02| 3,4 0,0 0,0119,4] 0,0] 1,0] 43,8

N
N

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
4632576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 2,9 0,0/ 38,0, 0,0/ 0,0/ 0,0f 0,0 0,0 0,0/ 00| 598
4732576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 56,1/ 0,3 41| 0,0f 0,0 36| 0,0 2,00 317

48p32576247,04| 5985092,17| 38,37

o

DEN| 500| 95,0 0,0 0,0 3,0/ 0,0/ 56,4 04| 41/ 00/ 0,0 36/ 00| 3,1 304

»

5632576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 44,00 01| 1,4/ 0,0 0,0122,5| 0,0] 1,0] 29,0

6132576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0 0,0 0,0 29| 0,0/394, 0,1 00/ 00/ 0,0 00/ 0,0 10 574

NN WN O

6832576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 46,9 01| 26|/ 0,0 0,0/ 0,0/ 00| 10| 47,4
6932576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,1 0,2| 3,3] 0,0 0,0/20,8/ 0,0/ 2,0/ 21,6
70832576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 47,7/ 01| 2,8 0,0 0,0] 0,0/ 00| 20| 454

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
7932576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 44,8 0,1 1,6/ 0,0/ 0,0/18,7| 0,0/ 0,0/ 32,8
9332576223,69| 5985105,18| 38,54 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,1 0,2| 3,3 0,0] 0,0/18,3] 0,0] 1,0 25,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
10432576214,69| 5985124,19| 37,71 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0147,5 0,1 2,9 0,0 0,0/16,3] 0,0] 0,0] 32,2
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "!10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

o

12932576223,36| 5985146,70| 37,90 DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 48,9 02| 32| 0,0 0,0/14,8| 0,0] 0,0] 32,0

138[32576223,36| 5985146,70| 37,90

-

DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/ 52,7/ 0,2) 3,8/ 0,0/ 0,0/11,6/] 0,0/ 1,00 29,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "I10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

15232576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 46,5 01| 26|/ 0,0 0,0/10,3] 0,0| 0,0] 36,0

o

-

156[32576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,7, 0,2 3,6/ 0,0 0,0 0,0 0,0 1,00 40,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "!10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

17032576211,68| 5985144,86| 37,76 DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 49,5 02| 3,3] 0,0 0,0/11,6] 0,0] 0,0] 34,5

o

176132576211,68| 5985144,86| 37,76 DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0 3,0/ 0,0/ 529 0,2/ 39/ 00 0,0/11,7] 0,0/ 1,0] 29,2

-

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

18732576204,68| 5985136,53| 37,65 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 494, 02| 3,3] 0,0 0,0/12,8] 0,0] 0,0] 29,9

704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen fiir die Immissionsorte Anlage 4
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Immissionspunkt
Bez.: 103

ID:

X: 32576290,03 m
Y: 5985083,08 m

Z: 42,21m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
432576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 47,1 0,1 2,8/ 0,0 0,0/21,6/ 0,0] 0,0] 46,4
18B32576237,98| 5985119,82| 38,04 2|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0148,1 0,1] 3,0/ 0,0 0,0/18,8/ 0,0] 2,0] 459
3082576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0150,9 0,2| 3,6/ 0,0 0,0/20,2| 0,0] 1,0] 42,1
2

3132576237,98| 5985119,82| 38,04 DEN| 500[115,0] 0,0 00| 3,0/ 0,0{51,1 0,2] 36/ 0,0] 0,0/19,00 0,0/ 2,0] 42,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
4332576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0{43,9] 0,1 1,4| 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 52,6
4532576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0144,3) 01| 1,6/ 0,0 0,0 0,0/ 0,0] 1,0/ 51,0
50

5132576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,7/ 0,2] 35/ 0,0] 0,0/202 0,0/ 20 214

0
1
B2576247,04| 5985092,17| 38,37 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 48,1 01| 2,9/ 0,0 0,0 0,0/ 0,0/ 1,0] 458
2
2

N

5232576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 48,7/ 01| 3,0/ 0,0 0,0 0,0/ 0,0] 2,0 441

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
7232576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 47,9/ 0,1 2,8/ 0,0] 0,0/18,9| 0,0| 0,0/ 28,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
9732576214,69| 5985124,19| 37,71 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 49,7 0,2 3,4| 0,0 0,0/ 15,7 0,0| 0,0/ 30,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB  |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB)/dB(A)

123[32576223,36| 5985146,70| 37,90 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,3 0,2) 35/ 0,0 0,0/145 0,0/ 0,0/ 30,5

13032576223,36| 5985146,70| 37,90 DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0153,3] 02| 39| 0,0 0,0/14,0, 0,0] 1,0] 26,6

=N

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB  |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

146[32576211,68| 5985144,86| 37,76 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 51,00 0,2 36/ 0,0] 0,0/135 0,0/ 0,0/ 30,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "I10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

16632576210,88| 5985103,44| 37,77 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 49,3 02| 3,3] 0,0 0,012,6] 0,0] 0,0] 30,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

180[32576204,68| 5985136,53| 37,65 0/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 51,1 0,2 36/ 0,0 0,0/128 0,0] 0,0] 27,8

704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen fiir die Immissionsorte Anlage 4
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Immissionspunkt
Bez.: 104

ID:

X: 32576288,23 m
Y: 5985115,89 m

Z: 46,93 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
832576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 45,2, 0,1 0,1] 0,0 0,0/19,5| 0,0| 0,0] 53,2

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
3732576247,04| 5985092,17| 38,37 O0|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 44,7/ 01| 0,0/ 0,0 0,0/ 58 0,0/ 0,0/ 47,4
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
6332576223,69| 5985105,18| 38,54 0|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 474, 0,1 1,1 0,0 0,0/21,7] 0,0] 0,0] 27,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
9232576223,36| 5985146,70| 37,90 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 48,2 01| 1,7] 0,0 0,0/ 35/ 0,0] 0,0] 454
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

11532576214,69| 5985124,19| 37,71 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 485 01| 19 0,0 0,0/10,6| 0,0] 0,0] 38,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)|(dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
13432576211,68| 5985144,86| 37,76 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0149,3] 02| 2,2 0,0 0,0/ 6,5/ 0,0/ 0,0] 40,9
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "I10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

15132576210,88| 5985103,44| 37,77 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 48,9 02| 2,0/ 0,0 0,0/152] 0,0] 0,0] 29,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

16732576204,68| 5985136,53| 37,65 0/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 49,7/ 0,2/ 23 0,0f 0,0/ 7,7/ 0,0/ 0,0/ 355

704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen fiir die Immissionsorte Anlage 4
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Immissionspunkt
Bez.: 105

ID:

X: 32576286,72 m
Y: 5985139,45 m

Z: 46,63 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

=N

B2576237,98| 5985119,82| 38,04 O|DEN| 500|115,0] 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 455 01| 0,4] 0,0 0,0/17,9] 0,0] 0,0] 54,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
4232576223,36| 5985146,70| 37,90 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 47,2 01| 1,4 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 50,3
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
9182576247,04| 5985092,17| 38,37 0|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 46,9 0,1 1,1 0,0 0,0/12,9] 0,0| 0,0] 37,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

11232576214,69| 5985124,19| 37,71 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0 3,0, 0,0/ 484, 0,119/ 00 0,0 65 0,0 00 420

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "!0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

13132576211,68| 5985144,86| 37,76 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 486/ 01| 2,0/ 0,0 0,0] 0,0] 00| 0,0] 483

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)|(dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
14832576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 48,2 01| 1,6/ 0,0 0,0/21,0/ 0,0] 0,0] 27,1
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

16932576204,68| 5985136,53| 37,65 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 49,3 02| 23] 0,0 0,0l 0,0] 00| 0,0] 437

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

182[32576210,88| 5985103,44| 37,77 0/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 495 0,2 23 0,0] 0,0/141] 0,0/ 0,0) 29,4

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 106

ID:

X: 32576330,18 m
Y: 5985088,80 m

Z: 47,84 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
932576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0150,8 0,2| 2,5/ 0,0 0,0/17,2| 0,0| 0,0] 47,3
1632576237,98| 5985119,82| 38,04 2|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0151,6/ 02| 2,7| 0,0 0,0/13,4] 0,0] 2,0] 48,0
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
41832576247,04| 5985092,17| 38,37 0|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0149,5 0,2| 2,0] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 46,4

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
7332576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 51,7/ 0,2/ 2,7/ 0,0] 0,0/159| 0,0| 0,0/ 27,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
9832576214,69| 5985124,19| 37,71 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/ 52,7 0,2 3,0/ 0,0 0,0/ 9,6/ 0,0] 0,0] 33,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

12132576223,36| 5985146,70| 37,90 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/ 52,7/ 0,2 3,0/ 0,0f 0,0/ 53| 0,0 00 37,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "!10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

14232576211,68| 5985144,86| 37,76 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 534, 03] 32| 0,0 0,0 7,8/ 00| 0,0] 344

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
16432576210,88| 5985103,44| 37,77 O0|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0152,6/ 02| 3,0/ 0,0 0,0/ 98/ 0,0/ 0,0] 29,9
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
17532576204,68| 5985136,53| 37,65 0|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0153,6/ 03| 3,2| 0,0 0,0/ 7,3] 0,0/ 0,0] 31,2
704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 107

ID:

X: 32576346,46 m
Y: 5985063,41 m

Z: 42,48 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
632576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0152,8 0,2 39| 0,0 0,0/20,6/ 0,0] 0,0/ 40,5
3932576237,98| 5985119,82| 38,04 2|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0153,3] 03| 40| 0,0 0,0/17,6| 0,0] 2,0] 40,8
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
8582576247,04| 5985092,17| 38,37 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/51,3] 02| 3,7| 0,0 0,0/ 1,2 0,0] 0,0] 41,6
9432576247,04| 5985092,17| 38,37 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0151,5 02| 3,7/ 0,0 0,0/ 1,6/ 0,0/ 1,0] 39,9
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "I0OE!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

11032576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0153,3] 03] 39| 0,0 0,0/19,4| 0,0 0,0] 21,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

13232576214,69| 5985124,19| 37,71 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 542 0,3 41/ 00/ 0,0/147 0,0 0,0] 257

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "!0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

15732576223,36| 5985146,70| 37,90 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 544, 03] 41| 0,0 0,0/13,6] 0,0] 0,0] 26,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

179132576211,68| 5985144,86| 37,76 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 549 03| 42/ 00/ 0,0/130 0,0/ 0,0] 26,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

19132576210,88| 5985103,44| 37,77 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 54,00 03] 41] 0,0 0,0/13,1] 0,0] 0,0] 241

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

19732576204,68| 5985136,53| 37,65 0/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 55,1 03] 42/ 00/ 0,0/122| 0,0/ 0,0] 23,8

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 108

ID:

X: 32576321,66 m
Y: 5985053,07 m

Z: 42,39 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
532576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0151,6/ 02| 3,7| 0,0 0,0/20,9] 0,0] 0,0] 41,6
2932576237,98| 5985119,82| 38,04 2|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0152,2 02| 3,8/ 0,0 0,0/17,9] 0,0] 2,0] 41,9
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
5432576247,04| 5985092,17| 38,37 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0149,5 0,2| 32| 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 451
7432576247,04| 5985092,17| 38,37 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0149,9 02| 3,3] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 1,0] 43,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "I0OE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
9532576223,69| 5985105,18| 38,54 0/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 51,9] 0,2] 3,6/ 0,0 0,0/17,5| 0,0| 0,0] 24,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

12032576214,69| 5985124,19| 37,71 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/532 0,2/ 39/ 00 0,0/149 0,0/ 0,0] 26,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "!0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
14732576223,36| 5985146,70| 37,90 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/ 53,7 0,3| 4,0/ 0,0 0,0/15,3] 0,0] 0,0] 25,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

17132576211,68| 5985144,86| 37,76 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 54,1 03] 40/ 00 0,0/128 0,0/ 0,0 27,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

18832576210,88| 5985103,44| 37,77 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0152,7/ 02| 3,8 0,0 0,0/ 7,71 00| 0,0] 31,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

19632576204,68| 5985136,53| 37,65 0/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 54,2 03] 40/ 0,0 0,120 0,0/ 0,0/ 250

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 109

ID:

X: 32576288,73 m
Y: 5985060,97 m

Z: 42,10 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

1232576237,98| 5985119,82| 38,04 O|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 48,8 02| 32| 0,0 0,0/20,8/ 0,0] 0,0] 450

2732576237,98| 5985119,82| 38,04 2|DEN| 500[{115,0] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0{ 495 0,2/ 33/ 0,0] 0,0/17,9 0,0] 2,0] 451

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
4932576247,04| 5985092,17| 38,37 O0/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 454 0,1 2,0| 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 50,5
6432576247,04| 5985092,17| 38,37 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 484, 0,1 3,0/ 0,0 0,0/20,4| 0,0] 1,0] 25,0
6532576247,04| 5985092,17| 38,37 1|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 46,0f 0,1 2,3| 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 1,0] 48,5

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)|(dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
8232576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0148,9 02| 3,1 0,0 0,0/17,2] 0,0| 0,0] 28,7
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

11132576214,69| 5985124,19| 37,71 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 50,8 02| 3,6/ 0,0 0,0/153] 0,0] 0,0/ 29,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

135B32576223,36| 5985146,70| 37,90 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 51,7/ 0,2 3,7/ 0,0] 0,0/143| 0,0/ 0,0] 29,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "!0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
16132576211,68| 5985144,86| 37,76 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 52,1 0,2 3,8/ 0,0 0,0/11,6/ 0,0] 0,0] 31,2

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB  |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

18132576210,88| 5985103,44| 37,77 0/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,00 0,2) 3,4/ 0,0/ 0,0 50/ 0,0 00 37,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

19032576204,68| 5985136,53| 37,65 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/52,1 02| 3,8 0,0 0,0/11,9] 0,0] 0,0] 27,6

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 1010

ID:

X: 32576262,07 m
Y: 5985058,00 m

Z: 42,17 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
7B32576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 47,5 0,1 2,8/ 0,0 0,0/19,7| 0,0| 0,0] 48,0
3332576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 476/ 01| 2,8/ 0,0 0,0/19,1] 0,0] 1,0] 47,4
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
7582576247,04| 5985092,17| 38,37 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 42,5 0,1 0,6/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 54,8
8332576247,04| 5985092,17| 38,37 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 47,3 01| 2,6/ 0,0 0,0/21,5| 0,0] 1,0] 25,5
8432576247,04| 5985092,17| 38,37 1/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 43,7/ 01| 1,2] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 1,0] 51,9

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)|(dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
9932576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 46,7/ 01| 2,4| 0,0 0,0/14,4| 0,0] 0,0] 34,4
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
12632576214,69| 5985124,19| 37,71 O0|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0149,2) 0,2| 3,3] 0,0 0,0/12,8| 0,0| 0,0] 33,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
15532576210,88| 5985103,44| 37,77 O0|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 47,7/ 0,1 2,9/ 0,0] 0,00 0,0/ 0,0] 0,0H 44,7
16832576210,88| 5985103,44| 37,77 1/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 484, 0,1/ 3,1/ 0,0/ 0,0/ 14,6/ 0,0/ 1,0/ 283

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

17732576223,36| 5985146,70| 37,90 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,7, 0,2 35/ 0,0 0,0/11,8 0,0/ 00| 32,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "!10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

19432576211,68| 5985144,86| 37,76 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0151,00 02| 3,6/ 0,0 0,0/11,3] 0,0] 0,0] 32,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

198[32576204,68| 5985136,53| 37,65 0/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,8 0,2 36/ 0,0, 0,0/101 0,0/ 0,0/ 30,8

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 10 11

ID:

X: 32576176,53 m
Y: 5985117,07 m

Z: 41,54 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
3B2576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 46,8 0,1 2,6/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 68,5
2232576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 47,7/ 01| 2,9 0,0 0,0/ 0,0] 0,0/ 1,0] 66,3
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
35B2576214,69| 5985124,19| 37,71 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 42,8 0,1 1,0/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0| 0,0/ 55,1
3832576214,69| 5985124,19| 37,71 1/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01556| 03| 41| 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 1,0] 37,9
4082576214,69| 5985124,19| 37,71 1/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0150,2| 0,2| 3,5/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 1,0] 441

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
6032576204,68| 5985136,53| 37,65 O0|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 41,7/ 0,1 0,3| 0,0 0,0 0,0 0,0/ 00 534

6632576204,68| 5985136,53| 37,65 1/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 56,2| 04| 42| 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 1,0| 33,8
8032576204,68| 5985136,53| 37,65 1/DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 53,0/ 0,2 3,9/ 0,0 0,0/ 4,5/ 0,0/ 1,0] 32,8
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "!0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB)| (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
8732576211,68| 5985144,86| 37,76 O0|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 44,1 0,1 1,6/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 0,0| 53,3
9032576211,68| 5985144,86| 37,76 1/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 56,6/ 0,4 42| 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 1,0/ 36,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "I10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB)| (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

10332576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0 424, 01| 0,8 0,0 0,0/ 0,0] 0,0] 0,0] 52,2

106[32576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 545 03] 40/ 00/ 0,0 00 0,0 10 357

10832576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 50,8 02| 3,6/ 0,0 0,0/16,0] 0,0] 1,0] 23,8

alalalo

109[32576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0{ 474, 0,1 29 00 0,0/ 00 0,0/ 1,0] 441

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

11432576223,69| 5985105,18| 38,54 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 44,8 01| 1,7/ 0,0 0,0l 0,0] 0,0 0,0] 51,5

o

-

11732576223,69| 5985105,18| 38,54 DEN| 500| 95,0 0,0 0,0 3,0/ 0,0/ 496 0,2 3,3 0,0/ 0,0/214| 0,0/ 1,00 22,6

11832576223,69| 5985105,18| 38,54 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 455 01| 2,0/ 0,0 0,0 0,0] 0,0 1,0] 494

5N

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

128[32576223,36| 5985146,70| 37,90 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 459, 0,1 23/ 0,0/ 0,0/ 00 0,0/ 00| 50,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "I0OE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

14132576247,04| 5985092,17| 38,37 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 48,5 0,1] 3,0/ 0,0 0,0/13,5] 0,0] 0,0] 32,8

704125gas01
Auszug aus den Schallpegelberechnungen fiir die Immissionsorte Anlage 4



INGENIEURBURO FUR

AKUSTIK!)))BUSCH Seite 14 von 16

Immissionspunkt
Bez.: 1012

ID:

X: 32576183,58 m
Y: 5985141,27 m

Z: 41,40 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
232576237,98| 5985119,82| 38,04 0|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 46,4, 0,1 2,5/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 69,0
2432576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 47,2 01| 2,8/ 0,0 0,0 0,0] 0,0] 1,0] 66,9
2532576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500|115,0| 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 46,7/ 01| 2,7| 0,0 0,0/ 0,0] 0,0] 1,0] 67,5

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
44132576211,68| 5985144,86| 37,76 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 40,1, 0,1/ 0,0/ 0,0f 0,0 0,0 0,0/ 0,0 588
5382576211,68| 5985144,86| 37,76 2|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 51,2 0,2/ 3,7/ 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 2,0/ 41,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
8632576204,68| 5985136,53| 37,65 O0|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 2,9| 0,0/ 37,8/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0 00 0,0 00| 57,6

10232576204,68| 5985136,53| 37,65

5N

DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/51,1 02| 3,7/ 0,0 0,0l 0,0/ 0,0] 1,0] 395

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

10732576214,69| 5985124,19| 37,71 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 42,00 0,1 0,5/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0 56,3

11332576214,69| 5985124,19| 37,71 2|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/50,1 02| 3,6/ 0,0 0,0] 0,0/ 0,0] 2,0/ 431

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
12432576223,36| 5985146,70| 37,90 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 43,1 0,1 1,2] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0] 0,0] 54,6
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)|(dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

13932576223,69| 5985105,18| 38,54

o

DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 45,7, 01| 2,0/ 0,0 0,0 0,0] 00| 0,0] 50,2

14432576223,69| 5985105,18| 38,54

-

DEN| 500| 95,0 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 495 0,2 33/ 0,0/ 0,0/20,7/ 0,0/ 1,0/ 23,3

14532576223,69| 5985105,18| 38,54

5N

DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 46,2 01| 22| 0,0 0,0 0,0] 00| 1,0 485

Punktquelle nach I1SO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB  |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

153[32576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 30/ 0,0/ 444 0,118/ 00/ 0,0 00/ 0,0] 00| 49,2

o

15832576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/50,7/ 02| 3,6/ 0,0 0,0/14,7] 00| 1,0] 253

=N

162[32576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500] 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 536 0,3 40/ 00 0,0 00 0,0 10| 36,6

-

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "I0OE!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

165B32576247,04| 5985092,17| 38,37 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 49,1 02| 32| 0,0 0,0/17,6] 0,0] 0,0] 28,0

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 10 13

ID:

X: 32576186,14 m
Y: 5985161,31 m

Z: 41,86 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

1132576237,98| 5985119,82| 38,04 O|DEN| 500|115,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 475 01| 2,8/ 0,0 0,00 0,0] 0,0/ 0,0 67,7
2032576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500[115,0] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/48,1 0,1 2,9/ 0,0 0,00 0,0] 0,0/ 1,0/ 658
2132576237,98| 5985119,82| 38,04 2|DEN| 500|115,0] 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 48,5 01| 3,1 0,0 0,00 0,0/ 0,0/ 2,0/ 64,3
2332576237,98| 5985119,82| 38,04 1|DEN| 500|115,0] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/48,00 0,1 2,9/ 0,0 0,00 0,0 0,0/ 1,0/ 66,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "!0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
5932576211,68| 5985144,86| 37,76 O0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 40,7 0,1 0,0] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0| 0,0/ 58,2

8

©

B2576211,68| 5985144,86| 37,76

-

DEN| 500| 96,0/ 0,0 00| 3,0/ 0,0/ 521 0,2/ 3,7/ 00] 0,0 62 0,0 10 358

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "!0E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

9632576223,36| 5985146,70| 37,90 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/ 43,1 01| 1,0/ 0,0 0,0/ 0,0] 00| 0,0] 54,8

(2]

10132576223,36| 5985146,70| 37,90 2|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/51,3 0,2 36/ 0,0 0,0/ 00/ 0,0 2,00 41,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "I10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

11632576204,68| 5985136,53| 37,65 DEN| 500 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 40,9 0,1] 0,0/ 0,0 0,0 0,0/ 00| 0,0] 54,5

12532576204,68| 5985136,53| 37,65 DEN| 500 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/52,00 02| 3,7/ 0,0 0,0l 0,0] 0,0 20| 37,5

0

122[32576204,68| 5985136,53| 37,65 2|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 52,0, 0,2) 3,8/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 20/ 37,5
2
1

133[32576204,68| 5985136,53| 37,65 DEN| 500] 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 49,2 0,2) 3,3 0,0] 0,0/ 0,0/ 0,0/ 1,0 41,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

13732576214,69| 5985124,19| 37,71 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 444 01| 17 0,0 0,0/ 0,0] 0,0/ 0,0] 52,8

14032576214,69| 5985124,19| 37,71 DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,7 0,2) 3,6/ 0,0] 0,0/ 0,0/ 0,0/ 2,0 425

N

5N

14932576214,69| 5985124,19| 37,71 DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 50,6/ 02| 3,5/ 0,0 0,0l 0,0] 0,0 1,0] 437

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

15432576223,69| 5985105,18| 38,54 0/DEN| 500| 95,0 0,0 00| 3,0/ 0,0/ 476 0,1 26/ 0,0f 0,0/ 0,0/ 00| 0,0 47,7

15932576223,69| 5985105,18| 38,54 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0150,3] 02| 3,3] 0,0 0,0120,3] 0,0] 1,0] 23,0

5N

16032576223,69| 5985105,18| 38,54 DEN| 500| 95,0 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/ 47,9 0,1 2,7/ 00 0,0 00 0,0 10 46,3

-

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "10E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

17432576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 47,00 01| 2,6/ 0,0 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0/ 458

o

178132576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/51,2 0,2 36/ 00/ 0,0 00/ 0,0 10 394

-

18632576210,88| 5985103,44| 37,77 DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0152,2 02| 3,7] 0,0 0,0 0,0] 00| 1,0] 383

=N

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
189[32576247,04| 5985092,17| 38,37 0/DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 50,3/ 0,2/ 3,3 0,0f 0,0/ 185 0,0] 0,0/ 257

704125gas01
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Immissionspunkt
Bez.: 10 14

ID:

X: 32576224,46 m
Y: 5985169,89 m

Z: 41,93 m
Punktquelle nach I1ISO 9613, Bez: "laute Schlaggerdusche beim Laden", ID: "I0E!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

10B32576237,98| 5985119,82| 38,04 DEN| 500{115,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 453, 01| 22| 0,0 0,0/ 0,0] 0,0/ 0,0] 70,4

1432576237,98| 5985119,82| 38,04 DEN| 500[{115,0] 0,0 0,0 3,0/ 0,0/ 46,2 0,1 25/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0/ 1,00 68,2

1732576237,98| 5985119,82| 38,04 DEN| 500[{115,0] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 46,4 0,1 26/ 0,0/ 0,0/ 00/ 0,0/ 2,00 66,9

0
1
15B32576237,98| 5985119,82| 38,04 1/DEN| 500|115,0] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 456/, 01| 23] 0,0 0,0l 0,0] 0,0/ 1,0] 69,0
2
1

19B32576237,98| 5985119,82| 38,04 DEN| 500|{115,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 48,3 01| 3,1 0,0 0,0/18,6| 0,0] 1,0] 46,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
6232576223,36| 5985146,70| 37,90 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 2,9/ 0,0/ 384, 0,0/ 0,0/ 0,0, 0,0 00 0,0 00 604

7132576223,36| 5985146,70| 37,90

5N

DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 49,6/ 02| 3,3] 0,0 0,0 0,0/ 0,0] 1,0] 44,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3", ID: "I0E!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

10032576211,68| 5985144,86| 37,76 0/DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 40,1 0,1 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0) 58,8

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1", ID: "10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol /Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

11932576214,69| 5985124,19| 37,71 O|DEN| 500| 96,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 444 01| 1,8 0,0 0,0 0,0] 00| 0,0] 52,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 1", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |[dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)
14332576204,68| 5985136,53| 37,65 O0|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,01 42,8 0,1 1,0/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0] 51,5
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 1", ID: "IOE!"
Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)|(dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

16332576223,69| 5985105,18| 38,54 O|DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,01 47,2 01| 26| 0,0 0,0] 0,0/ 0,0/ 0,0f 481

Punktquelle nach 1ISO 9613, Bez: "sehr lautes Rufen 2", ID: "IOE!"

Nr. X Y Z |Refl.\DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)] dB | dB  |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB) dB(A)

183[32576247,04| 5985092,17| 38,37 0/DEN| 500| 95,0 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 49,2 0,2) 3,2/ 00| 0,0/20,2| 0,0/ 0,0/ 2533

19232576247,04| 5985092,17| 38,37 DEN| 500| 95,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/55,0, 03] 41| 0,0 0,0 61 00| 10| 315

5N

193[32576247,04| 5985092,17| 38,37 2|DEN| 500| 95,0 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 554, 0,3 41/ 00 0,0 57 0,0 20/ 305

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Abfahrt 2", ID: "I10E!"

Nr. X Y Z Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

19532576210,88| 5985103,44| 37,77 O|DEN| 500| 92,5/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0 476, 01| 29 0,0 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 44,8

704125gas01
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Tabelle 1: Beurteilungspegel tagsiiber

Quelle Teilpege! V04 BP GB Tag

Bezeichnung D 101 102 103 104 105 106 107 108 109 1010 1011 1012 1013 1014
10 Personen vor der Tiir des Grofen Saals, 5 sprechen gehoben, z.b. Raucher 109! 52,6 513 449 413 350 39,9 354 40,0 453 493 21,2 164 165 232
AuRenterrasse, 16 Sitzplatze, 8 sprechen durchgehend gehoben 100! 485 481 424 36,2 328 395 36,2 393 438 482 346 293 246 176
Gasthof, Grofer Saal, Tiir, gedfinet, Siidfassade 108! 48,2 46,3 40,0 336 30,0 364 304 349 40,2 44,0 171 12,9 125 18,9
Gasthof, Gastraum, T, gedffnet, Sidfassade 100! 450 44,0 38,0 319 29,2 353 306 341 389 433 222 135 18 12
Liftung, Ostfassade 109! 42,1 384 348 393 37,0 314 255 29,0 339 36,1 52 47 38 71

Gasthof, GroRer Saal, Fenster, gekippt, Sidfassade 108! 374 348 285 22,0 18,0 247 187 231 286 324 66 02 1.2 73
Gasthof, Grofer Saal, Fenster, gekippt, Siidfassade 108! 348 333 27,3 206 178 238 185 226 27,7 319 32 1.2 04 63
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Siidfassade 100! 32,0 31,0 255 194 137 228 186 217 26,5 31,0 107 21 00 06
Gasthof, Nebenraum, Fenster, gekippt, Ostfassade 109! 314 254 258 332 314 239 17,9 213 26,9 222 21 12 20 33
ca. 50 Pkw-Stellplatze an der Gaststitte 108! 31,0 318 26,1 354 42,2 294 245 26,7 30,7 36,0 44,9 46,3 444 46,5
Dach, Schiefistand 109! 259 26,7 338 30,2 27,0 37,2 338 346 34,0 28,0 105 8.1 79 15,0
8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher 100! 225 238 205 184 175 27,0 224 22,0 214 272 414 40,1 378 349
Schiefibahn, Westfassade 109! 218 232 325 24,7 204 128 80 133 303 233 26 02 10 85
Gasthof, GroRer Saal, Tiir, geschlossen, Siidfassade 108! 215 195 131 6.1 15 97 41 82 135 172 -100 140 15,1 80
Schiefibahn, Nordfassade 109! 20,3 17,0 24,7 26,1 220 303 89 106 136 98 14 05 0,1 93
Gasthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Siidfassade 108! 194 16,8 105 38 13 68 14 52 107 143 125 -17.9 18,0 10,7
Entladen per Hand 109! 186 18,9 146 18,1 188 13,9 83 94 142 125 354 383 37,0 39,7
Gasthof, Haupteingang, Tir, gedffnet 100! 183 195 15,9 15,6 14,8 221 17,0 211 16,0 226 36,0 349 326 26,5
Gasthof, Gastraum, Tilr, geschlossen, Siidfassade 109! 18,2 172 108 38 02 86 42 74 123 16,6 42 124 145 152
Gasthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Siidfassade 108! 16,8 153 92 1.7 20 60 09 47 98 138 139 169 18,7 115
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Siidfassade 109! 152 143 83 1.2 49 62 22 51 98 142 56 138 -16,1 -17.0
Gasthof, Nebenraum, Tilr, geschlossen, Ostfassade 100! 13,0 74 99 173 153 82 21 53 55 43 7.8 171 175 124
Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade 109! 126 70 69 143 125 52 07 25 80 38 208 -19.7 202 148
Schielbahn, Nordfassade 100! 12,0 19 16,0 226 19,1 351 18,8 161 122 84 00 07 02 72
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 14 19 67 103 32 15 15 54 99 186 24,2 226 204 133
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 100! 97 29 64 89 32 15 09 35 78 175 244 228 206 137
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 87 88 59 88 32 15 68 23 70 134 246 231 20,9 14,1
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Nordfassade 100! 86 4.2 112 4,9 12,9 03 25 72 12,9 147 26,2 264 244 245
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 81 96 56 45 33 11,0 67 1.7 64 126 248 234 211 145
SchieRbahn, Siidfassade 100! 79 106 139 18 89 216 329 331 295 222 5,0 64 7.0 16
Schiefibahn, Siidfassade 109! 74 14 145 73 28 98 178 236 276 195 58 124 139 92
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 100! 67 74 48 44 44 44 64 108 12,8 107 254 245 221 16,6
Dach, Grofer Saal 108! 66 45 01 71 31 14 37 17 1.7 4,0 63 75 88 98
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 100! 62 70 45 44 46 1.6 62 107 12,8 104 255 24,9 224 173
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 51 68 25 44 48 0.1 44 84 128 10,1 256 251 226 17,9
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 100! 47 64 35 44 46 01 25 75 12,8 152 258 255 230 19,0
Schiefibahn, Nordfassade 109! 17 11 67 96 76 298 145 142 72 28 12,8 129 125 53
Gasthof, GroRer Saal, Siidfassade 108! 12 ER| 74 138 196 10,7 16,1 123 69 31 303 342 352 288
Gasthof, Grofer Saal, Ostfassade 108! 02 39 96 75 114 143 -19.6 149 93 66 395 -405 413 38,2
Schiebahn, Siidfassade 100! 03 4,0 66 05 43 39 6.2 176 224 127 113 184 193 15,1
Schiefibahn, Ostfassade 109! 18 18 15 55 4,0 197 27,7 12,9 15 133 139 136 68
Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 108! 21 6.0 10,1 6.1 9,0 137 189 159 82 389 39,1 40,1 375
2 Pkw-Fahrten, Anlieferung 109! 28 -4,0 7.8 13 58 6.1 130 -105 57 16,1 175 14,9 157
Gasthof, Gastraume, Siidfassade 100! 31 39 102 -17.9 226 1.7 156 12,8 39 230 294 321 340
Gasthof, Nebenraum, Ostfassade 109! 5,0 9,0 113 42 58 132 194 -16.3 115 388 -38.0 384 329
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! 62 57 113 84 14,7 83 16,2 119 02 58 41 1.9 46
Gasthof, Haupteingang, Tir, geschlossen 109! 62 56 97 86 95 45 99 72 23 12 10,1 78 20

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! 81 78 124 93 14,7 86 186 140 A7 6,0 43 21 43
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 92 9.1 133 94 14,7 88 138 152 49 62 47 24 38
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! 99 9.2 138 134 146 92 140 159 59 63 4,9 26 34
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade 109! 114 144 96 131 45 184 205 136 6.1 78 79 6,0 6,0

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! 1.7 115 149 135 140 137 144 -100 82 69 6,0 36 16
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 123 119 15,1 135 137 164 145 102 87 71 64 39 09
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! 129 12,2 16,5 135 135 7.7 16,1 123 9,0 72 66 4.2 03
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 133 12,6 -155 135 131 -17.9 205 131 54 73 70 45 07

Gasthof, Gastraume, Westfassade 100! 245 25,1 294 254 276 265 314 281 193 76 87 111 159
Gasthof, Gastraume, Nordfassade 109! 31,7 338 316 31,7 234 -37.0 -39.5 354 28,1 12,1 -12,0 138 13,7
Beurteilungspegel tagsiiber 56 55 49 46 45 46 42 45 49 53 48 48 46 48

Immissionsrichtwert tagsiiber 60 60 60 55 55 55 55 55 55 55 60 60 60 60

Uberschreitung - - - - - - - - - - - - - -

Anlage 5
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Tabelle 2: Beurteilungspegel im Rahmen seltener Ereignisse (Feiern mit lauter Musik), tagsiiber
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Quelle

Teilpegel V05 Selten Tag

Bezeichnung

selten: Dach, Grofer Saal

selten:

selten:

Liftung, Ostfassade

selten: ca. 50 Pkw-Stellplatze

Dach, SchieRstand

Schiefibahn, Westfassade
Schiefibahn, Nordfassade
Entladen per Hand

SchieRbahn, Nordfassade

SchieRbahn, Stdfassade
SchieRbahn, Stidfassade

SchieRbahn, Nordfassade
SchieRbahn, Stidfassade
SchieRbahn, Ostfassade

2 Pkw-Fahrten, Anlieferung

D 101 102 03 104 105 106 07 108 109 10 10 1011 10 12 1013 1014

selten: Gasthof, GroRer Saal, Tirr, gedffnet, Stidfassade 10A! 61,9 59,8 52,9 47,6 42,3 48,9 441 47,4 52,8 56,6 33,9 317 30,2 31,3
10 Personen vor der Tir des GroRen Saals, 5 sprechen gehoben, z.b. Raucher 109! 52,6 51,3 449 413 35,0 39,9 354 40,0 453 493 21,2 16,4 16,5 232
selten: Gasthof, GroRer Saal, Fenster, gekippt, Stidfassade 10A! 52,2 49,5 428 38,8 33,5 39,3 34,2 37,7 43,3 47,0 22,8 19,6 19,1 20,3
selten: Gasthof, GroRer Saal, Fenster, gekippt, Siidfassade 10A! 495 479 413 36,5 31,8 38,5 34,0 37,2 42,4 46,4 234 214 19,5 20,5
AuRenterrasse, 16 Sitzplatze, 8 sprechen durchgehend gehoben 109! 48,5 48,1 424 36,2 32,8 39,5 36,2 39,3 43,8 48,2 34,6 29,3 246 17,6
10A! 46,6 439 384 46,6 432 40,6 35,6 37,8 411 435 33,6 32,8 314 319

Gasthof, Gastraum, Tiir, gedffnet, Siidfassade 109! 45,0 44,0 38,0 31,9 29,2 353 30,6 341 38,9 43,3 22,2 13,5 1.8 1,2
asthof, GroRer Saal, Tir, geschlossen, Siidfassade 10A! 45,0 42,9 359 33,2 274 335 29,3 32,0 37,2 40,8 19,4 16,5 14,8 15,7

asthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Stidfassade 10A! 429 40,2 33,6 311 256 30,5 26,1 289 34,3 37,9 15,5 12,8 1.3 12,1
109! 421 384 348 39,3 37,0 314 255 29,0 339 36,1 52 47 3.8 71

selten: Gasthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Siidfassade 10A! 40,3 38,7 32,0 28,7 23,2 29,7 258 28,3 33,5 37,3 16,8 13,8 1,9 13,2
selten: Gasthof, GroRer Saal, Stidfassade 10A! 32,6 30,2 236 20,9 15,3 20,8 16,4 19,3 247 283 6.2 33 1.7 25
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Siidfassade 109! 32,0 31,0 25,5 19,4 13,7 22,8 18,6 217 26,5 31,0 10,7 21 0,0 -0,6
Gasthof, Nebenraum, Fenster, gekippt, Ostfassade 109! 314 254 258 33,2 314 239 17,9 213 26,9 222 21 -12 -2,0 33
10A! 313 32,4 26,7 353 42,5 29,5 248 274 31,4 36,5 44,6 46,3 44,5 46,6

selten: Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 10A! 30,7 26,5 20,7 241 20,6 173 12,1 15,4 21,0 237 -16 24 28 -16
selten: Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 10A! 29,1 250 20,8 253 225 17,9 12,7 15,6 20,8 23,2 -0,1 0,1 -1,0 09
109! 259 26,7 338 30,2 27,0 37,2 338 346 34,0 28,0 10,5 8.1 7.9 15,0

8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher 109! 22,5 23,8 20,5 18,4 17,5 27,0 22,4 22,0 21,4 27,2 41,4 40,1 37,8 34,9
109! 218 232 32,5 247 204 12,8 8,0 133 30,3 233 26 0,2 -1,0 85

109! 20,3 17,0 24,7 26,1 22,0 30,3 89 10,6 13,6 9.8 1.4 -0,5 -0,1 93

109! 18,6 18,9 14,6 18,1 18,8 13,9 83 94 14,2 12,5 354 383 37,0 39,7

Gasthof, Haupteingang, Tr, gedffnet 109! 18,3 19,5 15,9 15,6 14,8 221 17,0 211 16,0 22,6 36,0 34,9 32,6 26,5

Gasthof, Gastraum, Tir, geschlossen, Siidfassade 109! 18,2 17,2 10,8 3.8 0,2 86 42 7.4 123 16,6 -42 -12,4 -145 -15,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Stdfassade 109! 15,2 14,3 83 1.2 -4.9 6,2 22 51 98 14,2 56 -13.8 -16,1 -17,0

Gasthof, Nebenraum, Tiir, geschlossen, Ostfassade 109! 13,0 7.4 99 173 15,3 82 21 53 55 43 -17.8 -171 -17.5 -12,4

Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade 109! 12,6 7.0 6,9 14,3 12,5 52 -0,7 25 8,0 3.8 -20,8 -19,7 -20,2 -14.8
109! 12,0 1,9 16,0 226 19,1 351 18,8 16,1 12,2 84 0,0 -0,7 -0,2 72

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 1.4 1,9 6,7 10,3 32 1,5 15 54 99 18,6 242 226 20,4 133
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 97 99 6.4 8.9 32 1,5 -09 35 7.8 17,5 244 228 20,6 13,7
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 87 8,8 59 88 32 1,5 6,8 23 7.0 134 246 231 20,9 14,1
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Nordfassade 109! 86 42 11,2 49 12,9 -03 -25 72 12,9 14,7 26,2 26,4 244 245
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 8,1 96 56 45 33 11,0 6,7 1.7 6,4 12,6 248 23,4 211 14,5
109! 79 10,6 13,9 1.8 8.9 216 329 331 29,5 222 -5,0 -6,4 <70 -16

109! 74 1.4 14,5 73 28 98 17,8 23,6 27,6 19,5 58 -12,4 -13,9 9,2

Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 6,7 7.4 4.8 44 44 44 6.4 10,8 12,8 10,7 254 245 221 16,6
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 6,2 7.0 4,5 4.4 4,6 1.6 6,2 10,7 12,8 10,4 255 249 22,4 173
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 51 6.8 25 44 48 0,1 4.4 8.4 12,8 10,1 256 251 226 17,9
Gasthof, Gastraum, Fenster, gekippt, Westfassade 109! 4,7 6,4 35 4.4 46 -0,1 25 75 12,8 15,2 258 255 23,0 19,0
109! 17 1.1 6.7 96 76 29,8 14,5 14,2 72 28 -12,8 -12,9 -12,5 -53

109! -0,3 4,0 6,6 05 -43 39 6,2 17,6 22,4 12,7 -11.3 -18,4 -19,3 -151

109! -1.8 -1.8 15 55 4,0 19,7 277 12,9 53 15 -133 -13.9 -13,6 -6.8

109! 28 -4,0 7.8 -1.3 58 -6,1 -13,0 -10,5 -8,0 57 16,1 17,5 14,9 15,7

Gasthof, Gastraume, Siidfassade 109! -3.1 -39 -10,2 -17.9 -226 117 -15,6 -12,8 -82 -39 -23,0 -29.4 -321 -34,0

Gasthof, Nebenraum, Ostfassade 109! -5,0 -9,0 -11.3 -4,2 58 -13,2 -19,4 -16,3 -117 -11,5 -38,8 -38,0 -38,4 -32,9
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 6,2 57 -11.3 -84 -147 -83 -16,2 -11,9 -75 -0,2 58 41 19 -4.6
Gasthof, Haupteingang, Tir, geschlossen 109! 6,2 -56 97 -8,6 95 -4.5 99 72 -76 23 1,2 10,1 7.8 2,0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! -8,1 -7.8 -12,4 93 -147 -86 -18,6 -14,0 96 -17 6.0 43 21 -43
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 92 9,1 -13,3 94 -147 -8,8 -13,8 -15,2 -10,7 -4.9 6,2 47 24 -3.8
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 99 92 -13.8 -13.4 -14.6 92 -14,0 -15,9 -11,5 -59 6.3 49 26 -3.4
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade 109! -11.4 -14,4 96 -131 -4.5 -18,4 -20,5 -13,6 79 -6,1 7.8 79 6,0 6,0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 117 -11,5 -14.9 -13,5 -14,0 -13,7 -14.4 -10,0 -7.8 -82 6.9 6.0 36 -16
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! -12,3 -11,9 -151 -13,5 -13,7 -16,4 -145 -10,2 79 -8,7 71 6.4 3.9 -0,9
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! -12,9 -12,2 -16,5 -13,5 -13,5 177 -16,1 -12,3 -79 9,0 72 6.6 42 -03
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! -13,3 -12,6 -15,5 -13,5 -131 -17.9 -20,5 -131 -8,0 54 73 7.0 4,5 0,7

Gasthof, Gastraume, Westfassade 109! -245 -25,1 -29.4 -254 -27.6 -26,5 -314 -281 -247 -19,3 -76 -87 111 -15,9

Gasthof, Gastraume, Nordfassade 109! -31,7 -33,8 -31,6 -31,7 -23,4 -37,0 -39,5 -35,4 -28,6 -28,1 -12,1 -12,0 -13,8 -13,7
Beurteilungspegel, selten, tagsiiber 63 61 55 52 49 52 47 50 55 59 48 48 47 48
70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70

Immissionsrichtwert fiir seltene Ereignisse tagsiber

Uberschreitung
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Tabelle 3: Beurteilungspegel nachts

Quelle Teilpegel V04 BP GB Nacht

i D 101 102 103 104 105 106 107 108 109 1010 1011 1012 1013 1014
Liftung, Ostfassade 109! 42,1 384 348 357 334 278 21,9 254 30,3 325 52 47 38 71
Gasthof, Grofer Saal, Tiir, gedfinet, Siidfassade 108! 40,0 38,0 317 21,7 18,1 244 184 22,9 28,2 321 88 46 42 106
ca. 50 Pkw-Stellplatze an der Gaststétte 108! 30,0 308 252 308 376 248 199 221 26,2 314 439 453 434 455
Gasthof, Grofer Saal, Tiir, geschlossen, Siidfassade 108! 24,0 220 15,6 50 04 85 29 70 123 16,1 75 115 126 55
8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher 109! 22,0 233 20,0 142 133 228 182 17,8 172 23,0 409 39,6 373 343
Gasthof, Grofer Saal, Fenster, geschlossen, Siidfassade 108! 21,9 193 13,0 27 25 56 0.1 40 95 132 -10,0 154 -155 82
Gasthof, Gastraum, T, geschlossen, Siidfassade 100! 207 19,7 133 26 10 75 30 63 11 154 7 99 12,0 12,7
Gasthof, Grofier Saal, Fenster, geschlossen, Siidfassade 108! 193 178 17 05 32 48 03 35 86 126 114 144 -16.2 9,0
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Siidfassade 109! 177 16,8 108 0,1 6.1 50 10 39 87 13,1 31 113 136 145
Gasthof, Nebenraum, Tilr, geschlossen, Ostfassade 109! 155 99 124 16,2 14,2 70 09 41 44 31 153 146 -150 99
Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade 109! 15,1 95 94 132 14 40 19 14 69 26 183 17,2 -17.8 123
Gasthof, Haupteingang, Tir, gedffnet 109! 13,0 142 107 67 58 13,1 8,1 12,1 71 136 30,8 29,7 27,3 21,3
Dach, Grofer Saal 108! 91 70 26 59 19 03 49 29 05 28 38 5,0 63 73
Gasthof, Grofer Saal, Siidfassade 108! 37 14 4.9 -150 208 119 7.2 134 80 43 278 317 327 263
Gasthof, Grofer Saal, Ostfassade 108! 27 14 7.1 87 125 154 208 -16.0 105 7.8 37,0 -38.0 388 357
Gasthof, Grofer Saal, Ostfassade 108! 04 35 76 73 102 149 20,1 17,1 118 94 364 366 376 350
Gasthof, Gastraume, Siidfassade 109! 06 14 7 19,1 238 129 16,7 139 94 5,0 205 269 296 315
Gasthof, Nebenraum, Ostfassade 109! 25 65 88 54 7,0 144 206 174 129 12,7 363 355 359 304
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 37 32 96 159 95 -17.3 13,1 86 13 83 66 44 21
Gasthof, Haupteingang, Tir, geschlossen 109! 45 -39 -106 115 65 119 92 96 43 129 118 95 37
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 56 53 -105 159 98 -19.8 -15,1 108 29 85 68 46 18
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! -7 66 10,8 -105 158 -100 -150 164 119 6.0 87 72 49 13
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 74 67 113 146 15,7 104 152 17,1 126 7,0 88 74 5,1 09
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade 109! -89 119 74 14,2 57 195 217 14,7 72 103 104 85 85
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 9.2 9,0 124 14,7 15,1 149 -155 112 9,0 94 94 85 6,1 09
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 98 95 12,6 14,7 149 175 15,7 113 99 96 89 64 16
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 104 97 14,0 14,7 14,7 -18.9 7.2 135 102 97 9,1 67 22
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 10,8 10,1 13,0 146 143 -19.0 216 143 92 65 98 95 70 32
Gasthof, Gastraume, Westfassade 109! 220 226 26,9 266 287 276 326 293 259 205 51 62 86 134
Gasthof, Gastraume, Nordfassade 109! 29,2 313 -29.1 328 246 -38.2 -40.6 -36.6 297 293 96 95 113 1.2
Beurteilungspegel nachts 44 42 37 37 39 32 26 29 34 37 46 46 44 46
Immissionsrichtwert nachts 45 45 45 40 40 40 40 40 40 40 45 45 45 45
Uberschreitung - - - - - - - - - - 1 1 - 1
Tabelle 4: Beurteilungspegel im Rahmen seltener Ereignisse (Feiern mit lauter Musik), nachts
Quelle Teilpegel V05 Selten Nacht

i D 101 102 103 104 105 106 107 108 1010 1011 1012 1013 1014
selten: Dach, GroRer Saal 10A! 49,0 464 409 454 42,1 39,5 344 36,6 424 36,1 353 33,9 34,4
selten: Gasthof, Grofer Saal, Tiir, geschlossen, Siidfassade 10A! 475 454 384 32,0 26,2 323 28,2 308 39,6 21,9 19,0 173 182

asthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Siidfassade 10A! 454 427 36,1 30,0 245 294 249 278 36,7 18,0 153 138 146
asthof, GroRer Saal, Fenster, geschlossen, Siidfassade 10A! 428 1.2 34,5 27,5 221 28,6 24,7 27,2 36,1 193 163 144 157

Liftung, Ostfassade 100! 42,1 384 34,8 357 334 278 219 254 325 52 47 38 71
selten: ca. 50 Pkw-Stellplatze 10A! 374 384 327 377 449 31,9 27,2 29,7 38,9 50,6 52,3 50,5 52,6
selten: Gasthof, GroRer Saal, Siidfassade 10A! 35,1 327 26,1 197 14,1 197 152 18,1 27,2 87 58 42 50
selten: Gasthof, Grofer Saal, Ostfassade 10A! 332 29,0 232 22,9 194 16,1 11,0 14,2 226 09 0,1 03 09
selten: Gasthof, GroRer Saal, Ostfassade 10A! 316 275 233 24,2 214 16,7 116 145 221 24 26 15 34
8 Personen vor dem Haupteingang, 4 sprechen gehoben, z.b. Raucher 109! 22,0 233 20,0 142 133 228 182 17,8 23,0 409 39,6 373 343
Gasthof, Gastraum, T, geschlossen, Siidfassade 100! 207 19,7 133 26 10 75 30 63 154 A7 99 12,0 12,7
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Siidfassade 109! 177 16,8 108 0,1 6.1 50 10 39 13,1 31 113 136 145
Gasthof, Nebenraum, Tilr, geschlossen, Ostfassade 100! 15,5 29 124 162 14,2 70 09 41 31 153 146 -150 99
Gasthof, Nebenraum, Fenster, geschlossen, Ostfassade 109! 15,1 95 94 132 14 40 19 14 26 183 17,2 -17.8 123
Gasthof, Haupteingang, Tir, gedffnet 100! 13,0 142 107 67 58 131 8.1 12,1 136 30,8 297 273 213
Gasthof, Gastraume, Siidfassade 109! 06 14 7 19,1 238 129 16,7 139 5,0 205 269 296 315
Gasthof, Nebenraum, Ostfassade 100! 25 65 88 54 7.0 144 206 7.4 12,7 363 355 359 304
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 37 32 88 96 -159 95 -17.3 131 13 83 66 44 21
Gasthof, Haupteingang, Tir, geschlossen 100! 45 39 80 106 115 65 119 92 43 129 118 95 37
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 56 53 -10,0 -105 -159 98 -19.8 -15,1 29 85 68 46 18
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! -7 66 10,8 105 158 -100 -150 164 6.0 87 72 49 13
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 74 67 113 146 15,7 104 152 17,1 7.0 88 74 5,1 09
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Nordfassade 100! 89 119 74 142 57 195 217 14,7 72 103 104 85 85
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 9.2 9,0 124 14,7 15,1 149 -155 1.2 94 94 85 6,1 09
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! 98 95 12,6 14,7 149 175 157 113 99 96 89 64 16
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 109! 104 97 14,0 14,7 14,7 -18.9 7.2 135 102 97 9,1 67 22
Gasthof, Gastraum, Fenster, geschlossen, Westfassade 100! 10,8 10,1 13,0 146 143 19,0 216 143 65 98 95 70 32
Gasthof, Gastraume, Westfassade 109! 220 226 26,9 266 287 276 326 293 205 5,1 62 86 134
Gasthof, Gastraume, Nordfassade 109! 29,2 313 29,1 32,8 246 38,2 40,6 36,6 293 96 95 113 11,2
Beurteilungspegel nachts 53 51 45 a7 a7 42 37 39 43 a7 51 53 51 53
Immissionsrichtwert nachts 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
Uberschrenung - - - - - - - - - - - - - -
Tabelle 5: Maximalpegel
Quelle Teilpegel V07 Maxpegel Nacht

i D 101 102 103 104 105 106 107 108 109 1010 1011 1012 1013 1014
nur tagsiiber
laute Schlaggeréusche beim Laden 10E! 53,7 52,9 50,6 53,2 54,0 50,7 436 448 48,1 50,7 70,5 726 721 74,8
auch nachts
sehr lautes Rufen 2 10E! 63,6 62,1 55,7 474 37,0 464 439 474 52,7 56,6 328 28,0 257 346
Pkw-Kofferaumklappenschlagen 2 10E! 34,0 34,0 32,0 454 50,3 377 265 258 29,2 328 50,7 546 550 60,6
Pkw-Kofferaumklappenschlagen 1 10E! 328 32,2 30,1 38,0 42,0 335 257 268 29,1 335 555 56,5 53,6 52,6
sehr lautes Rufen 1 10E! 333 335 28,2 21,7 271 275 21,2 247 287 344 536 524 50,1 481
Pkw-Kofferaumklappenschlagen 3 10E! 328 356 30,7 40,9 483 344 26,6 278 31,2 329 534 58,9 58,2 58,8
Pkw-Abfahrt 1 10E! 31,7 29,9 278 355 437 31,2 238 250 276 308 535 576 54,9 515
Pkw-Abfahrt 2 10E! 39,9 415 30.2 29.2 294 29,9 24,1 31,0 37,0 448 52,9 494 473 448
Maximalpegel tagsiiber 64 62 56 53 54 51 44 a7 53 57 7 73 72 75
Angehobener Immissionsrichtwert tagsiiber 20 90 1) 85 85 85 85 85 85 85 ) 20 20 )
Maximalpegel nachts 64 62 56 a7 50 46 44 a7 53 57 56 59 58 61
Angehobener Immissionsrichtwert nachts 65 65 65 60 60 60 60 60 60 60 65 65 65 65
Uberschreitung - - - - - - - - - - - - - -
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